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شرکت هواپیماسازی امبرائر را بشناسید





سخــــن سردبیـــــــــر

به نام خدا

سلام و عـرض ادب و احترام خدمت شـما مخاطب 
گرامـی 

کـه بیسـتمین شـماره ماهنامـه "شـبکه  خوشـحالم 
صنعت هوانوردی" را برای شـما خوانندگان فرهیخته 
آمـاده کردیـم، تـا در راه هـدف اصلـی انتشـار ایـن 
ت تخصصـی  عـا طلا ی سـطح ا عتال کـه ا مـه  هنا ما
علاقمنـدان بـه هوانـوردی اسـت پیشـروی بیشـتری 

داشـته باشـیم.
مفتخریم که اساتید دانشگاه‌ها، پیشکسوتان صنعت 
هوانـوردی، متخصصـان و کارشناسـان ایـن حـوزه در 
نظراتی کـه برای تیم تحریریه ارسـال می‌کنند؛ از سـطح 

فنـی و کیفیـت ماهنامـه رضایـت داشـته‌اند. 
لازم می‌دانـم کـه بـه عـرض شـما برسـانم کـه امـکان 
همـکاری در زمینـه تولیـد محتوا بـا تمـام متخصصان و 
علاقمنـدان صنعـت هوانـوردی و دیگر صنایع وابسـته 

وجـود دارد.
پیشـنهادات، انقـادات و نظـرات شـما دربـاره ماهنامـه 
"شـبکه صنعـت هوانـوردی" چـراغ راه مـا خواهـد بـود 
پـس لطفـا از بـذل توجـه خـود بـه این مجلـه خـودداری 

نفرماییـد.

 با احترام مجدد
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؛ شرکتی که  امبرائر
هوانوردی برزیل را جهانی کرد

تاریخچه
امبرائـر یـک  شـرکت برزیلـی اسـت، کـه در 
زمینه سـاخت هواپیماهای تجاری )شامل 
هواپیماهای مسـافربری و ترابری( و نظامی 
فعالیـت می‌کنـد، ایـن شـرکت همچنیـن از 
ارائـه دهنـدگان خدمـات و فناوری‌هـای 

هوافضـا و هوانـوردی در جهـان محسـوب می‌شـود. 
شرکت امبرائر در سال 1969 در شهر سائو خوزه دوس کامپس در استان سائو 
پائولو برزیل بنیان گذاری شد و دفتر مرکزی این شرکت در این شهر قرار دارد. 
در حـال حاضـر امبرائـر بـه همـراه بویینـگ، ایربـاس و بمباردیـر، یکـی از چهار 

سـازنده برتر هواپیماهای تجاری )غیر نظامی( در جهان به شمار می‌رود.
اولین تلاش‌های برزیل برای فعالیت در صنعت هوانوردی و هوافضا به زمان 
ریاسـت جمهـوری ژتولیو دورنلیـس وارگاس بـاز می‌گـردد جایی کـه وارگاس با 
اسـتفاده از سـرمایه‌گذاری‌ در صنایـع مختلف قصد داشـت آینده برزیـل را به 
شـکل دیگـری رقـم بزنـد، در دهـه 40 تـا 50 میالدی دولـت وارگاس کـه بـه پـدر 
فقیران شـناخته می‌شـد دسـت بـه سـرمایه‌گذاری در صنعـت هوانـوردی زد، 

تلاش‌هـای او سـال‌ها بعـد بـه سـرانجام رسـید 
 Empresa Brasileira de Aeronáutica و شـرکت 
)Embraer (بـه عنـوان یـک شـرکت تمـام دولتـی 

تاسـیس شـد.
اوزیـرس سـیلوا؛ اولیـن مدیـر ایـن شـرکت نیـز 
یـک کارمنـد دولـت بـود و شـرکت تحـت فرمانـش 
 Embraer EMB فقـط یـک مـدل هواپیمـا بـه نـام
Bandeirante 110 تولیـد می‌کـرد کـه هواپیمایـی 
توربوپـراپ بـود کـه قابلیـت جابه‌جایـی 15 تـا 21 
گرچه که در بخش  مسافر را داشت؛ این هواپیما ا
تجـاری مـورد اسـتفاده قـرار می‌گرفـت امـا قابلیـت 

خدمـت در بخـش نظامـی را هـم داشـت.
کـردن مشـتری بـرای  دولـت برزیـل بـا فراهـم 
هواپیماهـای شـرکت امبرائـر نقـش مهمـی در 
توسـعه ایـن شـرکت داشـت، تـا سـال 1975 امبرائر 
فقـط با مشـتریان تجـاری خود مـراوده داشـت اما 

پـس از پرداختن بـه چندین شرکت هواپیماسـازی عظیم دنیا و بررسـی تاریخچه و سـاخته‌های آن‌ها حـالا نوبت به 
شرکت هواپیماسـازی برزیلی امبرائر رسـید تـا در این شامره از ماهنامه "شـبکه صنعت هوانوردی" مورد بررسـی 

قرار بگیرد. 

سید امیرحسین موسوی مقدم 

بخش اول
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از آن سـال بـه بعـد فعالیـت در حوزه نظامـی را نیز آغـاز کرد، این شـروع بـه حدی پر سـود بود که تا اواسـط 
دهـه 80 میالدی اولویـت امبرائر به فـروش هواپیماهای نظامـی تغییر کرد تا اینکـه در سـال 1985 امبرائر 
بـا سـاخت یـک هواپیمـای مسـافربری منطقـه‌ای بـه نـام Embraer EMB 120 Brasilia مجـددا بـه فـروش 

تجـاری روی آورد.

پایپر یا امبرائر؟
در سـال 1974 امبرائر شـروع به سـاخت هواپیماهای سـبک تحت لایسنس شـرکت هواپیماسازی پایپر 
کـرد، در ابتدا شـرکت پایپر قطعـات مورد نیاز برای سـاخت هواپیماهـا را از ایالات متحده به برزیل ارسـال 
کثـر قطعـات ایـن هواپیماهـا در برزیـل تولیـد می‌شـد تـا سـال 2000 کـه ایـن  می‌کـرد امـا از 1978 بـه بعـد ا

همـکاری ادامـه داشـت تعـداد 2500 فرونـد از هواپیماهـای پایپر توسـط امبرائر تولید شـدند.

ادغام با ایروتک 
در سال 1962 دپارتمان تکنولوژی و علوم هوافضای برزیل با هدف پشتیبانی از نیروی هوایی این کشور 
 Aerotec Uirapuruشرکت هوانوردی ایروتک را تاسیس کرد این شرکت یک هواپیمای دو سرنشینه با نام
را بـرای اهداف آموزشـی بـرای نیروی هوایـی برزیل طراحی کـرد و سـاخت آن را بر عهده گرفت تعـدادی از 

این هواپیما نیز ساخته و به کشورهای آمریکای لاتین صادر شدند.
گرچه که نیروی هوایی برزیل به داشـتن  در 1980 کار اصلی شـرکت ایروتک تولید قطعه برای امبرائر بود ا
ورژن بـه روز شـده Uirapuru علاقمنـد بـود اما طراحی و سـاخت هواپیمای جدید سـرانجامی نداشـت تا 

رسـما در سـال 1987 شـرکت ایروتک به امبرائر فروخته شـود و این دو شـرکت با هم ادغام شوند.

خصوصی سازی و آغاز شکوفایی 
با شـروع بحران‌های اقتصادی امبرائر و دیگر شـرکت‌های دولتی برزیل مشمول قانون خصوصی سازی 

شـدند و روند خصوصی سازی این شرکت در سـال 1992 آغاز شد.
در 7 دسـامبر 1994 شـرکت هواپیماسـازی برزیل رسـما خصوصی شـد که ایـن اتفاق از ورشکسـتگی این 
شرکت جلوگیری کرد؛ چرا که نشانه‌های مختلفی از رویدادن این اتفاق در حال نمایان شدن بود، البته 
خصوصی شـدن بـه معنای فاصله گرفتـن از دولت نبود بلکه سـهام طلایی این شـرکت در اختیـار دولت 
برزیـل باقـی مانـد بـه این معنـی کـه دولـت برزیل امـکان وتـو نظـر دیگـر سـهامداران را داشـت و بـه همین 

دلیـل قراردادهایـی را با این شـرکت منعقـد کرد.

شروع عرضه عمومی 
در سـال 2000 رونـد عرضـه عمومـی سـهام شـرکت امبرائـر نیـز آغـاز شـد و بخشـی از سـهام این شـرکت در 

بازارهـای بـورس نیویـورک و بـورس سـائوپائولو معامله شـدند. 
: گـروه بوزانـو ۱۱٪، سیسـتل ۷٪، ئـی‌ای‌دی‌اس ۲٪، گـروه  سـهامداران اصلـی ایـن شـرکت عبارتنـد از

صنعتـی داسـو ۲٪، تیلـز ۲٪، سـافران ۱٪ و دولـت برزیـل ۰٫۳٪ بـه اضافـه سـهام طلایـی 

گسترش تولیدات؛ از نظامی تا خصوصی 
در میانـه دهه نـود امبرائر تصمیم گرفـت تا بجای سـاخت هواپیماهای نظامی که هدف اصلی تاسـیس 
شـرکت بود تمرکز خود را بر سـاخت هواپیماهای کوچک مسـافربری بگذارد، این افزایش تمرکز بر بخش 
تجاری باعث شد که خیلی سریع ساخت هواپیماهای مسافربری منطقه‌ای که قابلیت جابه‌جایی 70 

الی 110 مسـافر را داشـتند و هواپیماهای کوچک تجاری به هدف اصلی امبرائر تبدیل شـوند.

خصوصی شدن 
به معنای فاصله 

گرفتن از دولت 
نبود بلکه سهام 

طلایی این شرکت 
در اختیار دولت 

برزیل باقی ماند به 
این معنی که دولت 

برزیل امکان وتو نظر 
دیگر سهامداران را 

داشت
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    ERJ خانواده
ئـر شـامل سـه مـدل  ایـن خانـواده از هواپیماهـای امبرا
هواپیماسـت؛ امبرائـر 135، امبرائـر 140 و امبرائـر 145 کـه 
هواپیماهایـی منطقـه‌ای هسـتند و تعـداد کمـی از مسـافران را 

کوتـاه جابه‌جـا می‌کننـد. در فاصله‌هـای 

مشخصات کلی
فاصله نوک دو بال: ۲۰ متر

طول: ۲۹٫۹ متر
ارتفاع: ۶٫۸ متر

ظرفیت مسافر: 37 الی ۵۰ نفر
بیشینه سرعت: ۰٫۷۸ ماخ )۸۳۳ کیلومتر بر ساعت(

محدوده پرواز: ۲۹۶۳ کیلومتر

امبرائـر 145 مـدل پایه ایـن خانواده به حسـاب می‌آیـد که مدل 
کشیده شده امبرائر 120 برزیلیا اسـت که برخلاف امبرائر 120 که 
از موتـور توربوپراپ اسـتفاده می‌کـرد از موتورهـای توربوفن نیرو 
می‌گرفـت، شـروع طراحـی پـروژه ERJ در سـال 1989 زده شـد و 

تولید اولیـن هواپیما در سـال 1992 آغاز گشـت.
گوسـت 1995 اولیـن پـرواز خـود را انجـام داد  امبرائـر 145 در 11 آ
و گواهینامـه‌ پـروازی آن در 10 دسـامبر 1996 صـادر شـد،  ایـن 
هواپیمـا رسـما از 1997 وارد صنعـت هوانـوردی جهـان شـد 
و پروازهـای تجـاری خـود را آغـاز کـرد؛ اسـتقبال شـرکت‌های 
هواپیمایـی از ایـن هواپیمـا، امبرائـر را بـه فکـر اعمـال تغییراتـی 
در انـدازه آن کـرد و بدیـن ترتیـب اعضای دیگـر خانـواده ERJ به 

وجـود آمدنـد؛ امبرائـر 135 و امبرائـر 140
دو مـدل جدیـد نیـز کـه در سـال 1999 معرفـی شـدند بـه ماننـد 
امبرائـر 145 از دو موتـور توربوفـن رولـز رویـس AE3007 کـه در 
قسـمت انتهایـی هواپیمـا )قسـمت دم( قـرار داشـتند نیـرو 

می‌گرفتنـد.
امبرائـر 135 قابلیـت جابه‌جایـی 37 نفـر امبرائـر 140، 44 نفـر و 
امبرائر 145 ظرفیتی برای حمل 50 مسافر را داشتند و به همین 
دلیـل می‌توانسـتند بـا خانـواده CRJ بمباردیـر رقابـت کننـد که 

توسـط رقیـب کانادایی امبرائر سـاخته شـده بودند.
تا سال 2020 که تولید این خانواده از هواپیماهای امبرائر ادامه 

داشت تعداد 1231 فروند از این هواپیماها ساخته شدند.
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  E-jet خانواده
خانـواده E-jet سـری هواپیماهـای بـرد کوتـاه و 
برد متوسـط امبرائر اسـت که می‌تواننـد 66 تا 124 
مسـافر را جابه‌جـا کننـد، ایـن مـدل اولیـن بـار در 
نمایشـگاه هوایـی پاریـس در سـال 1999 معرفـی و 

در سـال 2002 تولیـد آن آغـاز شـد.
ایـن خانـواده شـامل هواپیماهـای امبرائـر 170، 
امبرائـر 175، امبرائـر 190 و امبرائر 195 اسـت. بازده 
بـالای هواپیماهـای خانـواده ERJ در مسـیرهای 
کوتـاه باعـث شـد تـا شـرکت‌های هواپیمایـی 
بسـیاری به امبرائر پیشـنهاد دهند کـه هواپیمای 
منطقه‌ای با ظرفیتی بیشـتر طراحی کند و بسـازد 

کـه منجـر بـه پدیدآمـدن خانـواده E-jet شـد.
در سـال 1997 امبرائـر رسـما اعالم کـرد کـه در حـال 
طراحـی یک هواپیمـای 70 نفره اسـت کـه بال‌های 
آن بـا هواپیماهـای قبلـی متفـاوت اسـت و بدنه‌ای 
بزرگتـر دارد؛ سـاخت نمونـه آزمایشـی در جـولای 
کتبـر 2001 از  2000 آغـاز شـد و ایـن هواپیمـا در 29 ا
خط تولید امبرائر در برزیل خارج شد و 119 روز بعد 
یعنـی در 19 فوریـه 2002 اولیـن پـرواز خـود را انجـام 
داد پروسه دریافت گواهینامه پروازی این هواپیما 
دو سـال بـه طـول انجامیـد و در فوریـه 2004 ایـن 
گواهینامه صادر شد تا امبرائر راه جدیدی را در بازار 

هوانـوردی تجـاری جهـان آغـاز کنـد.
 E-jet استقبال شرکت‌های هواپیمایی از خانواده
بـه حـدی خـوب بـود کـه امبرائـر تصمیـم گرفـت بـا 
طویل کـردن بدنه مدل پایه این خانواده ظرفیت 

دیگـر هواپیماهای ایـن خانـواده را افزایش دهد.

مشخصات کلی
فاصله نوک دو بال: ۲۶ متر

طول: ۲۹٫۹ متر
ارتفاع: ۹٫۷ متر

بیشینه سرعت: ۰٫۸ ماخ )۸۵۱ کیلومتر بر ساعت(
محدوده پرواز: ۳۳۳۳ کیلومتر

E170
مـدل پایـه و کوچکتریـن عضـو خانـواده E-jet بـه 
چ 2004 وارد صنعـت  حسـاب ‌می‌آیـد کـه در مـار
هوانوردی جهان شـد، این هواپیما بسـته به نحوه 
چیدمان صندلی‌ها و کلاس‌هـای پروازی می‌تواند 
66 تـا 78 مسـافر را جابه‌جـا کنـد، ایـن هواپیمـا کـه 
تولیـد آن در 2017 بـه پایـان رسـید رقیـب مسـتقیم 

بمباردیـر CRJ700 و Q400 بـه حسـاب می‌آمـد.

    E175
امبرائـر 175 مـدل کشـیده شـده E170 اسـت کـه 
توسط ایر کانادا در جولای 2005 وارد خدمت شد، 
امبرائـر 175 نیز به ماننـد مدل پیشـین از دو موتور 
جنـرال الکتریـک CF34-8E کـه هـر کـدام 14200 

پونـد نیـرو تولیـد می‌کننـد قـدرت می‌گیـرد.
امبرائر 175 بسـته بـه چیدمان صندلی‌هـای پرواز 
بیـن 76 تـا 88 مسـافر را حمـل می‌کنـد و از ایـن 

حیـث می‌توانـد بـا CRJ900 رقابـت کنـد. 
در ابتـدا بال‌هـای امبرائـر 175 بـه ماننـد بال‌هـای 
امبرائـر 170 طراحـی شـده بود امـا در سـال 2014 در 
راسـتای افزایش بازده تغییراتـی روی وینگلت این 

استقبال 
شرکت‌های 

هواپیمایی از 
خانواده E-jet به 
حدی خوب بود 

که امبرائر تصمیم 
گرفت با طویل 

کردن بدنه مدل 
پایه این خانواده 

ظرفیت دیگر 
هواپیماهای این 
خانواده را افزایش 

دهد
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هواپیما اعمال شـد که طول نوک دو بـال را از 26 متر به 28.65 
متـر افزایـش مـی‌داد و ایـن اصلاحیـه فقـط بـرای ایـن مـدل از 

هواپیماهـای امبرائـر اعمال شـد.

E195  و E190
امبرائـر 190 و امبرائـر 195 دو هواپیمایـی هسـتند کـه مدل‌هـای 
کشـیده شـده امبرائـر 170 و امبرائـر 175 بـه حسـاب می‌آینـد، 
مدل‌های جدیـد از موتور جدید، بال‌های بزرگتر و سـکان افقی 
بزرگتـر اسـتفاده می‌کنند ضمن اینکـه دو در اضطـراری روی بال 

نیـز بـه ایـن دو مـدل جدیـد اضافه شـده اسـت.
موتورهـای توربوفـن جنـرال الکتریـک GE 34-8E-10 کـه 18500 
پوند نیرو تولید می‌کنند نیرو بخش هواپیماهای جدید شدند تا 
امبرائر 190 مشکلی برای جابه‌جایی 96 الی 114 مسافر را نداشته 

باشـد و امبرائـر 195 بتواند 100 الی 124 مسـافر را جابه‌جا کند.
 ،CRJ1000 هواپیماهای امبرائر 190 و 195 می‌توانند با بمباردیر
ایربـاس A220، ایربـاس A318، بویینـگ 717 و سـری‌های 

کلاسـیک بویینـگ 737 رقابـت کننـد.

مدل ترابری
در سال‌های اخیر و پس از شیوع کرونا و تاثیراتی که این پاندمی 
بـر صنعـت هوانـوردی جهـان گذاشـت، بـازار هوانـوردی تجـاری 
تغییرات زیادی کرد و بسیاری از شرکت‌های هواپیمایی مجبور 
به اعمـال تغییراتی بر مـدل بیزینس یا برنامه‌هـای تجارتی خود 
شدند، در همین حین هواپیماهای کارگو )ترابری( بسیار مورد 
استقبال قرار گرفتند و کار به جایی رسید که بسیاری از کشورها 
بـه دلیل نبـود یا کمبـود ایـن مـدل از هواپیماهـا در نـاوگان خود 
دسـت به اعمال تغییراتی بر روی هواپیماهای مسافربری خود 
زدنـد تـا از هواپیماهـای مسـافربری بـرای جابه‌جایـی ماسـک، 
کسـن، کیت‌هـای تشـخیص کوویـد 19 و دیگر تجهیـزات مورد  وا

نیاز ایـن حوزه کمـک بگیرند. 
چ 2022 امبرائـر اعالم کـرد کـه بـه زودی وارد بـازار  در 7 مـار
 E195 و E190 هواپیماهای ترابری نیز خواهد شد و هواپیماهای
خود را برای بخش کارگو آماده خواهد کرد، این شرکت سال 2024 
را بـرای آغـاز پروازهـای ترابـری ایـن دو هواپیمـا اعالم کرده اسـت.

Lineage 1000
خانـواده E-jet یـک عضـو دیگـر دارد کـه از بقیـه اعضـا کمتـر 
شـناخته شـده، Lineage 1000 مـدل بیزینسـی امبرائـر 190 بـه 
گی‌هـا و طراحـی کابیـن خـاص مـورد  حسـاب می‌آیـد کـه بـا ویژ

اسـتقبال شـخصیت‌ها و افـراد خـاص واقـع می‌شـود.
این هواپیما یک مخزن سوخت اضافه هم دارد که برد هواپیما 

را تا حدود دو برابر افزایش می‌دهد، طراحی کابین آن که شامل 
اتاق خواب، سـرویس بهداشـتی و حمام، محل نشسـتن و اتاق 

کنفرانس است و 19 نفر ظرفیت دارد.
ایـن هواپیمـا در دسـامبر 2008 از سـازمان هواپیمایـی کشـوری 
 )EASA( و آژانـس ایمنـی هوانـوردی اروپـا )ANAC( برزیـل
گواهینامـه پـروازی خـود را دریافـت کـرد و سـازمان هوانـوردی 
فـدرال ایـالات متحـده آمریـکا )FAA( نیـز در 7 ژانویـه 2009 پرواز 
این هواپیمـا را تایید کـرد، از آن زمان تا دسـامبر 2018 تعداد 28 
فرونـد از ایـن هواپیمـا تولیـد و بـه مشـتریان تحویـل داده شـده 
اسـت که اولیـن فرونـد بـه آمـر عبدالجلیـل الفهیم تحویل شـده 
اسـت، البتـه لازم بـه ذکـر اسـت کـه فقـط شـخصیت‌ها اسـتفاده 
کننـده از ایـن هواپیمـا نیسـتند بلکـه شـرکت‌های هواپیمایـی 
خاصی که خدمات پرواز بیزینسی را  ارائه می‌دهند نیز مشتری 

ایـن هواپیماهـا بـه حسـاب می‌آینـد.
ایـن هواپیمـا نیـز در سـال 2020 و پـس از تاثیـرات سـو کرونـا بـر 
ج شـد،  صنعـت هوانـوردی جهـان از خـط تولیـد امبرائـر خـار
پـروژه‌ای کـه می‌تـوان گفـت زیـاد موفقیـت آمیـز نبـود و امبرائـر 
انتظـارات بیشـتری را از پیشـبرد طراحـی و تولیـد ایـن هواپیمـا 

در نظـر داشـت.

گی‌های کلی ویژ
ظرفیت: 13 الی 19 نفر

طول: ۳۶٫۲۴ متر 
پهنای بال: ۲۸٫۷۲ متر 

ارتفاع: ۱۰٫۵۷متر 
بیشینه سرعت: 0.82 ماخ

بُرد: ۸۵۱۹ کیلومتر
كثر ارتفاع: ۱۲۰۰۰ متر )۴۱۰۰۰ پا( حدا

مدل‌های ساخته نشده 
موفقیـت هواپیماهـای خانـواده E-jet و خصوصیت خـاص این 
هواپیماها باعث شد که بسیاری از شرکت‌های هواپیمایی روی 
بـه اسـتفاده از ایـن مـدل بیاورنـد و حتـی پیشـنهاد بدهنـد کـه در 
صورت اعمال تغییراتی سفارش بیشـتری را تسلیم امبرائر کنند، 
امریکن ایرلاینز نیز یکی از این شرکت‌ها بود، این شرکت به دنبال 
یـک هواپیمـای 130 نفـره بـود تـا جایگزینـی بـرای هواپیماهـای 
گلاس خـود داشـته باشـد، بـه همیـن دلیـل امبرائـر  مکدانـل دا
طراحـی یک هواپیمـای جدید را شـروع کـرد؛ قرار شـد هواپیمای 
جدید نسخه کشیده شده E195 باشـد و نام E195X نیز برای آن 
انتخاب شـد، امـا بـه دلیـل محدودیت‌هـای عملیاتی و فنـی این 

برنامـه کار بـه جایی نبرد و مسـکوت باقـی ماند.
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داستان اولین هواپیمای مسافربری پرشرایز انگلستان

چشم اندازهای ترانس آتلانتیک: 
 DC-4 گلاس به دلیل شباهت با بمب افکن لینکلن و دا
خیلی‌ها این هواپیماها را اشتباه می‌گرفتند حتی اغلب 
 DC-4 به عنوان یک Avro Tudor اپراتورهای این هواپیما از
مجهز به سیستم پرشرایزیشن یاد می‌کردند. تنها تعداد 
انگشت شماری از خطوط هواپیمایی از این تایپ هواپیما در 
ناوگان خود استفاده می‌کردند، در بریتانیا شرکت‌هایی مانند 
Air charter ، Air Flight ، BS AA ، Surrey Flying Services و 

William Dempster این هواپیما را در اختیار داشتند.
این هواپیما در ابتدا برای استفاده در انجام پروازهای فرا 
اقیانوسی طراحی شده بود )پروازهای فرا اقیانوسی پروازهایی 
بودند که غرب اروپا را به شرق ایالات متحده آمریکا وصل 
می‌کردند.( به همین دلیل شرکت هواپیمایی BOAC اولین 
مشتری آن شد، I Tudor با چهار موتور پیستونی رولزرویس 
مرلین توسط دو خلبان، یک مهندس پرواز، یک اپراتور رادیو 
و یک ناوبر هدایت می‌شد و می‌توانست به لطفا ابعاد هواپیما 
گر به جای صندلی از تخت خواب  24 مسافر را جابه‌جا کند. )ا
در هواپیما استفاده می‌شد فقط 12 مسافر امکان پرواز با این 

هواپیما را بدست می‌آوردند.(
این هواپیما می‌توانست تا 300 مایل بر ساعت )معادل 483 
کثر  کیلومتر بر ساعت( را در ارتفاع 22500 پایی پرواز کند و با حدا

وزن بردی معادل  6598 کیلومتر داشته باشد.
با این حال BOAC اعلام کرد که پس از آزمایش این هواپیما از 
عملیات آن راضی نبوده چرا که بازرسان این شرکت هواپیمایی 
در بدنه AVRO 688 Tudor I ارتعاشاتی را مشاهده کرده بودند 

که در هنگام فرود آمدن قابل توجه بوده است.
BOAC از مصرف سوخت هواپیما نیز رضایت نداشت و اعلام 
کرد که در صورت عدم بهبود مصرف سوخت، این هواپیما در 
پروازهای عبوری از اقیانوس اطلس با مشکلات عدیده‌ای 

مواجه خواهد شد.
گر هواپیما می‌خواست  گزارش BOAC نشان می‌داد که ا
در پروازهای فرا اقیانوسی با مشکلی مواجه نشود باید فقط 
12 مسافر را حمل می‌کرد که این موضوع به هیچ‌وجه برای 

شرکت‌های هواپیمایی توجیه اقتصادی نداشت.
Tudor II

مشکلات فراوان Tudor I باعث شد که Avro برای پاسخ گویی 
به تقاضای صنعت هوانوردی دست به طراحی و ساخت مدل 
جدید این هواپیما یعنی Tudor II بزند هواپیمایی که با هدف 

افزایش ظرفیت پروازهای فرا اقیانوسی طراحی شده بود.
هواپیمای جدید می‌توانست 44 مسافر را حمل کند که برای 
هواپیمایی که قصد داشت پروازهای فرا اقیانوسی انجام دهد 
یک مزیت به حساب می‌آمد، چرا که روز به روز به تعداد افرادی 
که سفر با هواپیما را به سفر با کشتی ترجیح می‌دادند افزوده 
می‌شد و افراد بسیاری به دلیل پایین بودن ظرفیت هواپیماها 

امکان خرید بلیط را پیدا نمی‌کردند.
نمونه اولیه  TUDOR IIدر طول انجام پروازهای آزمایشی از 

بین رفت و فقط 3 فروند دیگر از این نمونه تولید شد.
در مجموع 38 فروند AVRO Tudor بین سال‌های 1945 تا 
1949 ساخته شد که نشان می‌دهد این هواپیما به موفقیت 

خاصی در صنعت هوانوردی جهان دست پیدا نکرد.

ــورت  ــت بص ــا نتوانس ــد ام ــی ش ــیاری معرف ــروازی بس ــد پ ــا بلن ــه ب گرچ ــای Avro Tudor ا هواپیم
ــد.  طولانــی مــدت در خــط تولیــد باقــی بمان

هواپیمــای Avro Type 668 Tudor اولیــن بــار در 14 ژوئــن 1945 از فــرودگاه رینــگ‌وی شــهر 
منچســتر انگلســتان پــرواز کــرد و تاریــخ ســاز شــد چرا کــه بــه اولییــن هواپیمــای غیرنظامــی دارای 

سیســتم حفــظ فشــار داخــل کابیــن تولیــد شــده در بریتانیــا تبدیــل شــد. سارا علی‌بیگی ممقانی
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معرفی چکیده ای از ابتکارات بهبود ایمنی 
هوانوردی در بخش هلیکوپتری  

تحقیقات گسترده نشان می‌دهد که عامل 
اصلی ایجاد حوادث و سوانح هوایی مرگبار 
در هواپیماها و هلیکوپترها در بخش 

عوامل انسانی می‌باشد .
کید در اجرای استانداردهای  جدیت و تا
بین‌المللی برای افزایش سطح مدیریت ایمنی 
و بهره وری منابع در این حوزه بوده که سازمان‌های هواپیمایی کشوری در دنیا 
کنون توانسته‌اند استانداردهای خود را براساس ممیزی‌های  نیز از سال 2010 تا
برنامه ریزی شده و جهانی در سطح مطلوبی رعایت و اعمال کند. اما آنچه در 
این خصوص حائز اهمیت است، بررسی میزان کفایت این موضوع در برقراری 

ایمنی و جلوگیری از بروز حوادث و سوانح می‌باشد. 
امروزه پیاده سازی سیستم‌های نوین مدیریت یکپارچه ایمنی با رویکرد 
پیش‌بینانه و پیش‌گویانه )Proactive & Predictive Approach( و بکارگیری 
گرچه به بهبود وضعیت ایمنی هوانوردی کمک شایان  اقدامات نظارتی، ا
توجهی می‌کند، اما دستیابی به سطح بالای ایمنی در پروازها نیازمند توجه 
ویژه همه جانبه و توسعه یکپارچه و متوازن در تفکر مدیریت با آموزش و ترویج 
فرهنگ صحیح ایمنی در کل مجموعه هوانوردی کشور است که خود نیاز به 

حمایت‌های ساختاری قانونی و منابع انسانی و مالی مناسب دارد.
این در حالیست که نهادها و سازمان‌هایی بعنوان موتور محرک صنعت 
در حوزه مطالعات میدانی و تحقیقاتی همواره پیشگام بوده و هدایت و 

حسین منتظری‌فر

روشنگری را نیز در این خصوص برعهده دارند 
بدین شکل که طرح‌های بهبود ایمنی هوانوردی 
را با مشارکت ایمنی هوانوردی فی ما بین نهادهای 
نظارتی تنظیم‌کننده‌، تولیدکنندگان، اپراتورها، 
ارائه دهندگان خدمات، بهره برداران هوایی و 
اتحادیه‌های حرفه‌ای، سازمان‌های تحقیقاتی 
و همچنین سازمان‌های بین‌المللی در راستای 

افزایش بیشتر ایمنی به پیش می‌برند.
بخشی از این نهادهای محرک و ابتکاری مهم 

ایمنی در سراسر جهان عبارتند از:
تیم ایمنی هوانوردی تجاری )CAST( در ایالات 
متحده آمریکا، تیم بین‌المللی ایمنی هلیکوپتر  

 )ESSI( ابتکار ایمنی استراتژیک اروپا ،)IHST(
تیم ایمنی بین‌المللی هلیکوپتر )IHST(، یک 
سازمان جهانی است که تلاش‌های چند ساله‌ای 
را برای کاهش نرخ سوانح هلیکوپترهای غیرنظامی 
رهبری می‌کند، این سازمان 10 توصیه کلیدی را با 

هدف کاهش سوانح و صدمات ارائه کرده است.
ماموریت IHST با یک تلاش مشترک به ریاست 
مشترک یکی از اعضای دولتی )FAA( و یکی از 
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خ سوانح بین‌المللی  اعضای صنعت، کاهش ۸۰ درصدی نر
هلیکوپتر غیرنظامی است. در این میان همکاری شرکت‌های 
سازنده عظیم هلیکوپتری همچون بل هلیکوپتر آمریکا، بریستو 
هلیکوپتر انگلیس با مسئولیت محدود، هلیکوپتر CHC کانادا، 
ایرباس هلیکوپتر، بنیاد ایمنی پرواز، انجمن هلیکوپتر کانادا، 
انجمن بین‌المللی هلیکوپتر، شرکت هلیکوپتری شل و شرکت 
هلیکوپتر سازی سیکورسکی بصورت تنگاتنگ و جدی انجام 

می‌شود.
این پیشنهادات که می‌تواند به مالکان، خلبانان، مربیان، 
تکنسین‌ها، مهندسان و همه اعضای جامعه هلیکوپتری کمک 

کند به شرح زیر می‌باشند: 
1. دستگاه‌های ضبط کابین خلبان را نصب کنید.

Auto-( 2. آموزش‌های مربوط به مانور چرخش خودکار
Rotation( را بهبود ببخشید.

3. مانورهای پیشرفته را به آموزش شبیه ساز اضافه کنید.
کید کنید. گاهی از مسائل مهم در آموزش تا 4. بر آ

5. بهبود عملکرد هلیکوپتر و آموزش محدودیت‌ها. 
6. تقویت آموزش رویه‌های اضطراری.

7. یک برنامه مدیریت ریسک بومی سازی شده را اجرا کنید.
8. یک برنامه مدیریت ریسک ویژه ماموریت ایجاد کنید.

9. مطابقت رویه‌های جاری را بصورت استاندارد پیروی و تایید 
کنید.

10. یک برنامه تعمیر و نگهداری تضمین کیفیت قوی را پیاده 
سازی و اجرا کنید.

تجهیزات
دستگاه‌های ضبط کابین خلبان را نصب کنید، توسعه و نصب 
تجهیزات نظارت بر داده‌های پرواز برای ثبت اقدامات خدمه پرواز. 
داده‌ها را می‌توان به عنوان بازخورد فوری محلی به مربیان، 
اپراتورها و خدمه پرواز استفاده کرد. این داده‌ها همچنین 
می‌توانند در صورت بررسی حادثه یا سانحه برای پشتیبانی از 

تجزیه و تحلیل کامل‌تر و توصیه‌های ایمنی آینده کمک کنند.

آموزش
آموزش چرخش خودکار  )Auto-Rotation(را در آموزش پرواز 
اولیه و پیشرفته بهبود ببخشید و برنامه‌های شبیه‌ساز را برای 

بهبود این مهارت‌ توسعه دهید.
همچنین مانورهای پیشرفته را به آموزش شبیه‌ساز اضافه کنید. 
برنامه‌های شبیه‌ساز را در برنامه آموزشی بگنجانید که شامل 

آموزش‌های زیر است:
گونی   HUET )Helicopter Underwater Scape Training( ، واژ

 Ground(کنش زمین پویا، روش‌های اضطراری، پدیده تشدید وا
Resonance( ، مانورهای توقف سریع، روش‌های اپروچ به روش 
هدف گذاری و تمرین در اپروچ‌های مناطق ناهموار و پر تجمع، 
مناطق فرود غیر مسطح و ناصاف و سکوها و هلی‌پدهای مرتفع 
کید کنید. برنامه‌های  گاهی از مسائل حیاتی در آموزش تا بر آ
آموزشی ایجاد کنید که مهارت مسائل مهمی مانند خرابی 
سیستم‌ها، نگرانی‌های آب و هوایی قریب‌الوقوع، اثرات ارتفاع 
چگالی و باد و شرایط سطحی را که می‌تواند برای پرواز ایمن 

حیاتی باشد، آموزش داده و ارزیابی کند.
بهبود عملکرد هلیکوپتر و آموزش محدودیت‌ها، اپراتورها باید 
آموزش قوی و ارزیابی مستمر خلبانان خود را در مورد عملکرد 
هواپیما یا هلیکوپتر ارائه دهند. این آموزش باید شامل اثرات 
ارتفاع چگالی، وزن ناخالص و محدودیت‌های دستی پرواز باشد.

تقویت آموزش رویه‌های اضطراری، تشویق به استفاده از مربیان 
کید بر آموزش از دست دادن سیستم،  روش‌های اضطراری با تا

شناسایی و بازیابی.

مدیریت ایمنی
برنامه مدیریت ریسک را اجرا کنید. تشویق به اجرا و استفاده 
از یک برنامه مدیریت ریسک شخصی و بومی سازی شده 

همچنین استفاده از چک لیست شخصی 
یک برنامه مدیریت ریسک ویژه ماموریت ایجاد کنید، یک 
سیستم مدیریت ایمنی رسمی )SMS( مستلزم آموزش برای 
ماموریت‌های خاص، ایجاد و اجرای روش‌های عملیاتی 
استاندارد، مقررات و آموزش پرسنل برای استفاده از ابزارهای 
ارزیابی ریسک، و مهم‌تر از همه، تغییر فرهنگ ایمنی برای 
اطمینان از این است که همه پرسنل »ایمنی« را به کار می‌گیرند.

نگهداری
اجرای یک برنامه تعمیر و نگهداری تضمین کیفیت قوی، 
اپراتورها را تشویق کنید تا یک برنامه تضمین کیفیت قوی را 
اجرا کنند که استفاده از دستورالعمل‌های تعمیر و نگهداری، 

بولتن‌های خدمات و رویه‌های سازنده را تضمین می‌کند.
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ین اطلاعات سقوط  آخر
بویینگ ۷۳۸ چاینا ایسترن

پس از تایید اخبار مربوط به سقوط، عملیات جستجو و نجات 
سریعا آغاز شـد اما تیم‌های امداد بازمانده‌ای را پیدا نکردند.

سـازمان هواپیمایـی کشـوری چیـن )CAAC( پـس از تاییـد 
سـقوط ایـن هواپیمـا اعالم کـرد کـه ارتبـاط بـا ایـن هواپیمـا در 
منطقـه ووژو )حـدود ۱۲۰ ناتیـکال مایلـی غـرب گوانگـژو( قطـع 

شـده اسـت. 
سـازمان هوانـوردی غیرنظامـی چین سـریعا تحقیقاتـی را برای 

یافتـن دلایـل وقـوع سـانحه آغـاز کرد. 
این سازمان از هیئت ایمنی حمل و نقل ایالات متحده آمریکا 
)NTSB( نیـز دعـوت کـرد تـا بـه همـراه نماینـدگان بویینـگ و 
شـرکت موتورسـازی CFM در تحقیقات بررسـی سـانحه همراه 

ایـن سـازمان باشـند.
در 22 مـارس CAAC ،2022 یـک کنفرانـس مطبوعاتـی برگـزار 
کـرد و اعلام کرد که جسـتجو برای یافتن جعبه‌های سـیاه هنوز 
در جریان است. لاشـه هواپیما در دو قسمت قرار گرفته‌ است، 

بخشـی از هواپیمـا در یـک طـرف تپـه و بخـش دیگـر بـا فاصلـه 
کمـی از آن قـرار گرفته اسـت.

ایـن سـازمان در اقدامـی پیـش گیرانـه تمامـی شـرکت‌های 
هواپیمایـی چین را ملـزم کرد تا نـاوگان بویینگ ۷۳۷ خـود را از 

نظـر ایمنـی مـورد بازرسـی قـرار دهنـد. 
سازمان هواپیمایی کشوری چین جزئیات این پرواز را به شرح 
 MU5735 زیـر اعالم کـرد: پـرواز خطـوط هوایـی چاینـا ایسـترن
در سـاعت 13:16 )بـه وقـت محلـی( روز 21 مـارس از کونمینـگ 
تیـک‌آف کـرد و در سـاعت 14:17 وارد منطقه کنتـرل گوانگژو در 
ارتفـاع 8900 متـری شـد. در سـاعت 14:20، کنترلـر متوجـه شـد 
کـه هواپیمـا بـه شـدت در حـال کاهـش ارتفـاع اسـت و اقـدام به 
برقـراری ارتبـاط بـا خدمه پـرواز کـرد اما پاسـخی دریافـت نکرد. 

در سـاعت 14:23 هواپیمـا از روی صفحـه رادار ناپدیـد شـد و 
در شهرسـتان تنـگ، شـهر ووژو، منطقه خودمختار گوانگشـی 

ژوانـگ سـقوط کـرد.

در ۲۱ مـارس ۲۰۲۲، یـک فرونـد بویینـگ 800-737 بـا رجیسرت B-1791 کـه پـرواز 
شامره MU5735 را با ۱۲۳ مسـافر و ۹ خدمه از کونمینگ به گوانگژو انجام می‌داد از 
۲۹۰۰۰ پایی بـا کاهش ارتفاع مواجه شـد و در حدود ۱۳۰ ناتیکال مایلـی غرب گوانگژو 

و در دامنـه یک قله کوهسـتانی سـقوط کرد. 
سید امیرحسین موسوی مقدم 
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ایـن هواپیما برای اولین بـار در 22 ژوئـن 2015 پرواز کـرده بود و 
از آن زمان تا زمان سقوط 18239 ساعت پرواز و 8986 سایکل 

پرواز کـرده بود.
 CAAC ،2022 در دومیـن نشسـت مطبوعاتـی در 23 مـارس
اعلام کرد که یکی از جعبه‌‌های سـیاه پیدا شده است، متعاقبا 
اضافـه کـرد کـه جعبه سـیاه به طـور قابـل توجهـی آسـیب دیده 
اسـت و مشـخص نیسـت FDR یـا CVR اسـت، ایـن سـازمان 
تاییـد کـرد کـه ارتبـاط بـرج مراقبـت بـا هواپیمـا تـا لحظـه قطـع 
ارتباطـی عـادی بـوده اسـت و خلبانـان بـه هیـچ وجه از شـرایط 

اضطـراری حرفـی نـزده بودنـد. 
کاپیتـان 6709 سـاعت پـرواز روی ایـن هواپیمـا، افسـر اول 
کپیت‌ که برای  31769 سـاعت پرواز و دیگر خلبان حاضر در کا
افزایـش تجربه در آن پرواز حضور داشـته 556 سـاعت پـرواز در 
کارنامـه داشـتند و همـه آن‌هـا در روابـط خانوادگـی خـود بدون 

مشـکل بودنـد. 
کتورهـای صلاحیـت پـرواز را داشـته و تمـام  هواپیمـا نیـز فا
فرآیندهای تعمیر و نگهداری با رعایت دقیق مقررات و الزامات 

انجـام شـده بودنـد.
در سـومین کنفرانس مطبوعاتی سـازمان هواپیمایی کشوری 
چیـن اعالم کـرد کـه برخالف برخـی شـایعات از عـدم امـکان 
بازخوانـی جعبه‌هـای سـیاه بـه دلیـل شـدت آسـیب وارده بـه 
آن‌هـا امـا بخـش ذخیره‌سـازی آسـیب خاصـی ندیـده و بـرای 

دانلـود و رمزگشـایی بـه پکـن ارسـال شـده اسـت. 
در 24 مارس 2022، تیم‌های عملیات جسـتجو و نجات اعلام 
کردنـد کـه تـا کنـون 46000 متـر مربـع را مـورد جسـت و جـو قـرار 
داده‌انـد و برای یافتن جعبه سـیاه دوم، منطقه جسـت و جو را 

5 برابـر افزایـش می‌دهنـد. 
در همیـن تاریـخ، CAAC در چهارمیـن کنفرانـس مطبوعاتـی 
خـود گـزارش داد کـه یـک قطعـه بـزرگ بـه ابعـاد 1.3 متـر در 0.1 
متـر از هواپیمـا را در زمیـن کشـاورزی در یاتانـگ در روسـتای 

Siwang پیـدا کـرده اسـت.
در 24 مـارس 2022 خطـوط هوایـی چاینـا ایسـترن و تمامـی 
شرکت‌های تابعه آن به طور موقت ناوگان بویینگ  800-737 
خـود را برای تعمیرات اساسـی در حوزه ایمنـی زمینگیر کردند. 
در 25 مـارس 2022 سـازمان هواپیمایـی کشـوری چیـن در 
پنجمیـن کنفرانـس مطبوعاتـی گـزارش داد کـه گیربکـس یـک 
موتـور و همچنیـن یکـی از ارابه‌هـای فـرود اصلـی هواپیمـا پیـدا 
و مـورد بررسـی قرار گرفتـه اسـت و در بعضی از قطعـات هواپیما 

آثـار آتـش سـوزی دیـده شـده اسـت. 
 CVR ایـن سـازمان همچنیـن اعالم کـرد کـه تراشـه حافظـه
آسیب دیده است و طبق توصیه سازنده جعبه‌های سیاه باید 

بـرای تعمیـر و دانلـود بـه شـرکت سـازنده ارسـال شـود. 
در 26 مـارس CAAC ،2022 در ششـمین کنفرانـس مطبوعاتی 
خـود گـزارش داد که تالش برای پیـدا کردن دومین جعبه سـیاه 
همچنان ادامه دارد و هویت 120 نفر از سرنشـینان این هواپیما 

شناسایی شده‌ است ضمن اینکه این سـازمان تایید کرد که در 
آزمایـش 66 نمونـه هیـچ مـاده منفجـره معمولی، غیـر آلی یـا آلی 

کشـف نکرده است.
در 27 مـارس 2022 سـازمان هواپیمایـی کشـوری چیـن اعالم 
کرد که دومین جعبه سیاه هواپیما )FDR( نیز پیدا شده است 
و بـرای بازیابـی اطلاعـات بـه محـل ایـن سـازمان انتقـال داده 
شـده اسـت، این جعبه سـیاه در حـدود 1.5 متری شـرق محل 

سـقوط اصلـی پیدا شـد. 
در گـزارش سـازمان هواپیمایـی چیـن آمـده اسـت کـه واحـد 
ذخیـره سـازی اطلاعـات پـرواز نسـبتا سـالم بـوده اسـت. ایـن 
سـازمان همچنـان اعالم کـرد کـه اولیـن جعبـه سـیاه هواپیمـا 
کپیت را در بـر دارد هنوز در  )CVR( که صداهای ضبط شـده کا
حـال پـردازش اسـت و زمـان مشـخصی بـرای دانلـود اطلاعـات 
مشـخص نکرده اسـت. مرگ تمام 132 سرنشـین ایـن هواپیما 

کنـون رسـما تاییـد شـده اسـت. ا
در 29 مـارس 2022 سـازمان هواپیمایی کشـوری چین گزارش 
داد کـه هویـت همـه 132 سرنشـین پـرواز 5735 از طریـق 
نمونه‌های DNA شناسایی شده‌ و هر دو جعبه سیاه در حال 
تعمیـر هسـتند تـا بـرای دانلـود اطلاعـات آمـاده شـوند. ضمـن 
اینکـه CAAC از ادامـه جسـتجوها در سـایت بـرای پیـدا کردن 

مابقـی قطعـات هواپیمـا خبـر داد.
در 20 آوریـل 2022 سـازمان هواپیمایـی کشـوری چیـن رسـما 
اعالم کـرد کـه گـزارش اولیـه سـانحه بـه سـازمان بیـن المللـی 
هوانوردی غیرنظامی؛ایکائو ارسـال شـده اسـت و از ادامه روند 

بازیابـی اطلاعـات CVR و FDR خبـر داد. 
آخریـن اطلاعـات تا لحظه ثبـت این گزارش به شـرح زیر اسـت: 
هواپیما در سـاعت 14:20:55 دقیقه ارتفـاع 8900 متری خارج 
شـده اسـت، رادار در سـاعت 14:21:40 دقیقه آخرین موقعیت 
را در ارتفـاع 3380 متـری بـا سـرعت 1010 کیلومتـر بـر سـاعت بـا 
هدینگ )زاویه هواپیما با شمال مغناطیسـی( 117 درجه ثبت 
کرده است که در همان لحظه سیگنال رادار از بین رفته است. 
لاشـه اصلـی در منطقـه‌ای بـه مسـاحت 45 متـر مربـع و عمـق 
2.7 متـر پیـدا شـد و شـامل سـکان افقـی، دم عمـودی، 
موتورهـای چـپ و راسـت، بال‌هـای چـپ و راسـت، قطعـات 
بدنه، قطعات کابین خلبـان و همچنین ارابه فرود بود ضمن 
اینکـه وینگلـت بـال راسـت در حـدود 12 کیلومتـری محـل 
برخـورد اصلـی پیـدا شـد؛ ایـن قطعـات بـرای تجزیـه و تحلیـل 

بیشـتر بـه انبـار منتقـل شـدند. 
صلاحیـت و گواهینامـه خدمـه پـرواز و کابین بدون نقـص بود، 
کـی در  هواپیمـا قابلیـت پـرواز را داشـت و هیـچ محمولـه خطرنا
هواپیمـا وجـود نداشـت. تاسیسـات ناوبـری زمینـی همـه بـه 
طور عادی کار می‌کردند، زمانی که هواپیمـا از ارتفاع کروز خود 
کـی بـرای منطقـه پیـش بینی نشـده  خـارج شـد، هـوای خطرنا
بود. ارتباط رادیویی با هواپیما تا ساعت 14:16 دقیقه )آخرین 

ارتبـاط رادیویـی( عـادی بود.
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تحویل 777X به ۲۰۲۵ موکول شد 
شرکت هواپیماسازی بویینگ رسما اعلام کرد که تحویل 
جدیدترین ساخته‌اش تا سال ۲۰۲۵ به تعویق خواهد افتاد.

گی‌های  که ویژ 777X نسل جدید خانواده 777 است 
منحصر به فردی دارد که در بین آن‌ها می‌توان به موتورهای 
GE9X، آیرودینامیک پیشرفته، استفاده بیشتر از مواد 
کامپوزیت، بدنه با عرض بیشتر و طراحی کابین جدید که 
لذت پرواز را برای مسافران چندین برابر می‌کند اشاره کرد. 
گی این هواپیما که باعث تمایز آن نسبت  اما مهمترین ویژ
به دیگر هواپیماهای مسافربری جهان می‌شود استفاده از 

بال‌هایی با قابلیت تا شدن در قسمت انتهایی است. 
300ER مقایسه کنیم می‌بینیم که  گر 777X را با 777- ا
هواپیمای نسل جدید به‌ازای هر صندلی 20% مصرف 
تیب  پیما بسته به تر ا ین هو . ا د ر ا ی د کمتر خت  سو
صندلی‌های مورد نیاز شرکت قابلیت حمل 400 مسافر را 
دارد ضمن اینکه برد این هواپیما بیش از 8200 ناتیکال مایل 

( است. )15185 کیلومتر
GE9X یک موتور با ضریب کنارگذر بالاست که در 26 آوریل 
2016 برای اولین بار بر روی زمین روشن شد،اولین پرواز آن 
در 13 مارس 2018 بر روی بویینگ 747 اختصاصی جنرال 

الکتریک انجام شد.
کمپرسور این موتور داری 14 استیج می‌باشد که 3 استیج 
آن کم فشار )LP( و مابقی آن پرفشار )HP( است، همچنین 
توربین این موتور 8 استیج دارد که 2 استیج آن پرفشار است 

و 6 استیج آن کم فشار است.
نسبت کنارگذر این موتور 10 به 1 و نسبت فشار این موتور 

60 به 1 می‌باشد.

ایرباس و بویینگ در رقابت شدیدی با هم قرار دارند بنابراین 
سعی می‌کنند برای هر هواپیمای رقیب خود هواپیمایی 
برای ارائه داشته باشند در همین راستا نیز کارشناسان 
777X را رقیب مستقیم ایرباس A350 XWB معرفی می‌کنند 
البته که بویینگ 787 دریم لاینر نیز از رقبای A350 شناخته 
می‌شود اما هواپیمای جدید احتمالا رقیب قدرتمندتری 
که هم به نسبت  برای ساخته ایرباس خواهد بود چرا 
تکنولوژی‌های تولید به روزتر به حساب می‌آید و هم بعد 
از A350طراحی شده و قطعا نقاط ضعف این هواپیما را 

پوشش خواهد داد. 

777X برنامه تحویل
در ابتدا قرار بود این هواپیما در سال ۲۰۲۰ تحویل مشتریان 
خود شود اما شیوع کرونا و تاثیرات سو آن بر صنعت هوانوردی 
در برنامه‌های پروازی این هواپیما اختلالاتی بوجود آورد که 

منجر به تعویق در تحویل آن تا سال ۲۰۲۲ شد.
ک ایالات متحده  سال گذشته 777X برای اولین بار از خا
خارج و در نمایشگاه هوایی دبی ۲۰۲۱ در معرض دید عموم 
مردم قرار گرفت؛ در همین نمایشگاه نیز بطور غیر رسمی 
اعلام شد که پروسه اخذ گواهینامه‌های پروازی و صلاحیت 
پرواز تجاری این هواپیما احتمالا تا نیمه‌های سال ۲۰۲۴ به 
طول خواهد انجامید و احتمالا اولین فروند از جدیدترین 
ساخته بویینگ در ماه‌های انتهایی سال ۲۰۲۴ تحویل 
خواهد شد اما دیو کالهون مدیرعامل بویینگ در آخرین 
گزارش مالی این شرکت رسما از تحویل این هواپیما در سال 

۲۰۲۵ صحبت کرد.
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چهاردهــم ســپتامبر ســال ۲۰۰۸ 
میــادی می‌باشــد. قــرار اســت 
یــک فرونــد هواپیمــای بویینــگ 
۷۳۷ متعلــق بــه خطــوط هوایــی 
ایرفلــوت روســیه بــه همــراه ۸۲ 
کثــر آنــان  مســافر و ۶ خدمــه کــه ا
روســی تبــار می‌باشــند فــرودگاه بیــن المللــی شــرمتیوف واقــع 
در مســکو را بــه مقصــد فــرودگاه بیــن المللــی پــرم تــرک نمایــد. 
مســئولیت پــرواز امــروز بــر عهــده کاپیتــان رودیــون مــدودو 
ــرواز توســط کادر  ۳۵ ســاله می‌باشــد. اقدامــات لازم پیــش از پ
پــروازی بــه طــور کامــل انجــام گرفتــه و خلبانــان پــس از دریافت 
ــد فــرودگاه حرکــت  ــه ســمت بان ــرج مراقبــت ب مجــوز از ســوی ب
نمــوده و پــرواز خــود را بــه مقصــد فــرودگاه پــرم آغــاز می‌نماینــد. 
هواپیمــا در مســیر پــروازی خــود قــرار گرفتــه و بــه ارتفــاع ۲۹ 
هــزار پایــی اوجگیــری می‌نمایــد. مهمانــداران پــس از گذشــت 
دقایقــی از صندلــی خــود بلنــد شــده و آغــاز بــه پذیرایــی از 

مســافران خــود می‌کننــد. 
گنــادی تروشــو یکــی از مشــاوران رئیــس جمهــور روســیه از 
مهمانــان ویــژه پــرواز شــماره ۸۲۱ خطــوط هوایــی ایرفلــوت 
می‌باشــد. پــس از گذشــت حــدود یــک ســاعت و نیــم از فرآینــد 

، هواپیمــا بــه نزدیکــی فــرودگاه مقصــد رســیده و بــه  پــرواز
دســتور واحــد تقــرب فــرودگاه پــرم اقــدام بــه کاهــش ارتفــاع 
جهــت انجــام مراحــل تقــرب و فــرود در ایــن فــرودگاه می‌کنــد. 
آســمان شــهر پــرم ابــری بــوده و خلبانــان دیــد کافــی جهــت 
تشــخیص بانــد فــرودگاه را ندارنــد. هواپیمــا بــر روی شــیب 
مناســب کاهــش ارتفــاع قــرار گرفتــه و در حــال نزدیــک شــدن به 
ــک  ــدود ی ــد. ح ــرود می‌باش ــام ف ــت انج ــرم جه ــرودگاه پ ــد ف بان
ــر روی بانــد مانــده اســت. خلبانــان  ــا فــرود هواپیمــا ب دقیقــه ت
بــه کمــک سیســتم فــرود بــه وســیله ابــزار )ILS( کــه بــه آنــان 
اطلاعــات دقیــق موقعیــت عمــودی و افقــی هواپیما نســبت به 
بانــد فــرودگاه را می‌دهــد در حــال هدایــت هواپیمــا بــه ســمت 

فــرودگاه می‌باشــند.
در همیــن لحظــه مامــور واحــد کنتــرل ترافیــک هوایــی در 
ج مراقبــت می‌یابــد کــه هواپیمــا در حیــن انجــام تقــرب  بــر
ــش  ــا پی ــروازی هواپیم ــت پ ــن جه ــی آخری ــرب نهای ــی )تق نهای
از فــرود آمــدن هواپیمــا بــر روی بانــد می‌باشــد، بــه عبارتــی 
دیگــر مســیری اســت کــه هــم جهــت بــا طــول بانــد بــوده و 
خلبــان بــا هدایــت هواپیمــا در ایــن جهــت، بــا رعایــت شــیب 
مناســب کاهــش ارتفــاع، هواپیمــا را درســت در ابتــدای بانــد 
فــرود مــی‌آورد( بــه میــزان زیــادی در ســمت راســت مســیری کــه 

سانحه پرواز شماره 821 ایروفلوت

مهران اشرفی
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بایــد بــر روی آن پــرواز نمایــد قــرار گرفتــه اســت 
)هواپیمــا در ســمت راســت مســیر هــم جهــت بــا 
طــول بانــد بــوده قــرار داشــته اســت( لــذا در ایــن 
مــورد بــه خلبانــان اخطــار می‌دهــد. درســت 
در همیــن لحظــه هواپیمــا بــه جــای کاهــش 
ارتفــاع بــه ســمت بانــد، اقــدام بــه افزایــش ارتفــاع 
می‌نمایــد. مامــور کنتــرل ترافیــک هوایــی ســریعا 
بــه خلبانــان اخطــار مجــددی داده و بــه آنــان 
می‌گویــد کــه بــر اســاس داده‌هــای نشــان داده 
، آن‌هــا در حــال افزایــش  شــده بــر روی رادار
ارتفــاع بــوده و از خلبانــان می‌خواهــد تاییــد 
نماینــد کــه در ارتفــاع ۹۰۰ پایــی می‌باشــند. 
خلبانــان پاســخ مثبــت داده و اعــام می‌کننــد 
که در حــال کاهــش ارتفاع می‌باشــند امــا صفحه 
رادار همچنــان نشــان می‌دهــد کــه هواپیمــا 
ــاع ۱۲۰۰  ــه ارتف ــوده و ب ــاع ب ــش ارتف ــال افزای در ح
پایــی اوج گیــری نمــوده اســت. مامــور کنتــرل 
ترافیــک از خلبانــان می‌خواهــد کــه انجــام فــرود 
ــرده و مراحــل تقــرب  را لغــو نمــوده، اوجگیــری ک
دیگــری را از ابتــدا امتحــان نماینــد. خلبانــان 
می‌پذیرنــد امــا در عمــل چنیــن کاری را انجــام 
نمی‌دهنــد. هواپیمــا بــه جــای گردش به ســمت 
راســت، بــه ســمت چــپ گــردش نمــوده و پــس از 
گذشــت چنــد لحظــه از مامــور کنتــرل ترافیــک 
می‌خواهنــد کــه در صــورت امــکان بــه تقــرب 
خــود ادامــه داده و فــرود را انجــام دهنــد. مامــور 
کنتــرل ترافیــک هوایــی در جــواب می‌گویــد کــه 

در صورتــی کــه همــه چیــز بــر روی روال اســت 
می‌تواننــد فــرود آینــد.

گهــان هواپیمــا بــا شــیب بســیار زیــادی اقــدام  نا
بــه کاهــش ارتفــاع نمــوده و بــه ســرعت در حــال 
شــیرجه رفتــن به ســمت ســطح زمین می‌باشــد. 
مامــور کنتــرل ترافیــک از آنــان می‌خواهــد کــه 
همیــن ارتفــاع را نگــه دارنــد کــه بــا ایــن عبــارت از 
ــان مواجــه می‌شــود »اه، لعنتــی” . ســوی خلبان

 پــس از گذشــت چنــد ثانیــه انفجــاری مهیــب در 
کنــار باند فــرودگاه توجه همــگان را جلب می‌کند. 
کــی  صــدای آژیــر اضطــراری در فــرودگاه پــرم حا
از وقــوع یــک ســانحه تلــخ می‌باشــد. تیم‌هــای 
نجــات و آتــش نشــانی بــه ســرعت عــازم منطقــه 
شــده و افــراد پــس از رســیدن بــه محــل ســانحه بــا 
صحنــه بســیار تلخــی رو بــه‌ رو می‌شــوند، هواپیما 
بــه شــدت در حــال ســوختن اســت و چیــزی از 
آن باقــی نمانــده اســت. تمامــی ۸۸ سرنشــین 
پــرواز در دم جــان باخته‌انــد. کمیســیون ویــژه 
بررســی ســوانح به سرعت تشــکیل شــده و کمیته 
بررســی ســوانح هوایــی روســیه بــا کمــک تیم‌های 
بررســی ســوانح ایــالات متحــده موســوم بــه ان 
تــی اس بــی، اداره‌کل هوانــوردی فــدرال ایــالات 
متحــده آمریــکا و شــرکت هواپیماســازی بویینگ 
ــه کار  ــل وقــوع ســانحه دســت ب جهــت یافتــن عل
می‌شــوند. جعبه‌هــای ســیاه آســیب شــدیدی را 
کــی  متحمــل شــده‌اند. بررســی‌های میدانــی حا
از خرابــی سیســتم اتــو تراتــل )بخشــی از سیســتم 

 بازرسان در 
می‌یابند که این 
مشکل از پیش 

وجود داشته است، 
چرا که در دفتر ثبت 

اطلاعات هواپیما 
این حقیقت 

توسط خلبانان 
دیگر شرکت در 

پرواز‌های قبلی ذکر 
شده بود. بازرسان، 
شرکت هواپیمایی 
ایرفلوت را به دلیل 

سهل انگاری در 
تعمیر صحیح این 

سیستم مقصر 
می‌دانند
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خلبان خــودکار کــه در زمــان فعــال شــدن، تنظیمــات اهرم‌های 
تنظیــم کننــده نیــروی پیشــرانش و در نتیجــه ســرعت هواپیمــا 
را بــه صــورت خــودکار کنتــرل می‌کنــد( می‌باشــند. بازرســان در 
می‌یابنــد کــه ایــن مشــکل از پیــش وجــود داشــته اســت، چــرا کــه 
در دفتــر ثبــت اطلاعــات هواپیمــا این حقیقــت توســط خلبانان 
دیگــر شــرکت در پرواز‌هــای قبلــی ذکــر شــده بــود. بازرســان، 
شــرکت هواپیمایــی ایرفلــوت را بــه دلیــل ســهل انــگاری در 
تعمیــر صحیــح ایــن سیســتم مقصــر می‌داننــد. همچنیــن پــس 
از بررســی‌های فــراوان، بازرســان بــه عامــل مهــم دیگــری دســت 
می‌یابنــد، نیــروی پیشــرانش موتــور ســمت راســت هواپیمــا 
بســیار بیشــتر از نیــروی پیشــرانش تولیــدی توســط موتــور 
ســمت چــپ بــوده اســت لــذا خلبانــان مجبــور بوده‌انــد کــه بــا 
تنظیــم اهرم‌هــای تراتــل، نیــروی پیشــرانش تولیــدی توســط 
هــر دو موتــور را بــه تعــادل برســانند چــرا کــه در صورتــی کــه نیروی 
پیشــرانش یکــی از موتورها بیشــتر از دیگری باشــد هواپیمــا وارد 
گــردش بــه ســمتی می‌شــود کــه نیــروی پیشــرانش موتــور آن 

ــوده اســت. ــر ب کمت
اجســاد خلبانــان پــرواز شــماره ۸۲۱ خطــوط هوایــی ایرفلــوت 
پــس از وقــوع ســانحه جهــت انجــام آزمایشــات لازمــه در اختیــار 
پزشــکی قانونــی شــهر پــرم قــرار گرفتــه و بازرســان منتظــر اعــام 
نتایــج آن هســتند. جعبه‌هــای ســیاه پــس از بازیابــی اطلاعــات 
در نهایــت آمــاده اســتفاده شــده‌اند. بازرســان پــس از بررســی 
کپیت و همچنیــن داده‌های ضبط  صداهــای ضبط شــده در کا
شــده پــرواز در دقایــق پایانــی بــا حقیقت تلخــی روبرو می‌شــوند، 
بــه نظــر می‌رســد خلبانــان پــرواز شــماره ۸۲۱ دچــار گمگشــتگی 
گمگشــتگی فضایــی بــه شــرایطی اطــاق  فضایــی شــده بودنــد. )
می‌گــردد کــه در آن یــک خلبــان بــه دلیــل نداشــتن دیــد بیرونــی 
کافــی و بــه دلیــل تکیــه کــردن بــه حــواس خــود در ایــن شــرایط، 

موقعیــت هواپیمــا را نســبت بــه خــط افقــی، چــه از نظــر میــزان 
گــردش و چــه از نظــر زاویــه دماغــه هواپیمــا نســبت به خــط افقی 
گــم نمایــد. بــه عنــوان مثــال فــرض نماییــد کــه یــک هواپیمــا در 
حــال انجــام گردشــی شــدید بــه ســمت راســت بــوده و دماغــه 
هواپیمــا بــه شــدت بــه ســمت بــالا می‌باشــد امــا خلبــان پــرواز بــه 
دلیــل اینکــه نمــی توانــد خــط افــق را بــه هــر دلیلــی ببیننــد دچــار 
اختــال در حــواس شــده و تصــور می‌کنــد کــه هواپیمــا در حــال 

ــد(.  ــاف می‌باش ــتقیم و ص ــروازی مس پ
بازرســان در می‌یابنــد کــه بــه ایــن دلیــل کــه خلبانــان در انجــام 
تقــرب نهایــی ناموفــق بــوده و همچنیــن در حــال تنظیــم 
اهرم‌هــای تراتل بوده‌اند، بــار فکری و کاری زیادی بــر آنان وارد 
آمــده و در مهمتریــن وظیفــه خود در هنــگام پرواز در شــرایطی 
کــه دیــده بیرونــی کافــی ندارنــد، یعنی تمرکــز بــر روی ابزار نشــان 
دهنــده وضعیــت نســبت بــه خــط افــق ناموفــق بــوده و در پــی 
آن متوجــه گــردش شــدید هواپیمــا به ســمت چــپ و همچنین 

پاییــن بــودن شــدید دماغــه هواپیمــا نشــده بودنــد.
عامــل مهــم دیگــری کــه بازرســان پــس از بررســی جعبه‌هــای 
ســیاه هواپیمــا کشــف می‌نماینــد وجــود CRM ضعیــف بیــن 
 Crew Resource Management یا CRM .خلبانان بوده است
بــه طــور کلی بــه معنــای تعامــل صحیــح خلبانــان بــا یکدیگــر در 
طــول مــدت پــرواز می‌باشــد‌. عــدم وجــود ســی آر ام مناســب 
در طــول تاریــخ باعــث بــروز ســوانح بســیاری گردیــده اســت. 
پــس از اعــام نتیجــه بررســی‌های پزشــکی توســط پزشــکی 
قانونــی شــهر پــرم، بازرســان بــا حقیقــت شــوکه کننــده‌ای روبــرو 
می‌شــوند، آزمایشــات نشــان می‌دهنــد کــه میــزان کمــی الــکل 
در خــون کاپیتــان مــدودو وجــود داشــته اســت کــه ایــن امــر 
بــه احتمــال زیــاد در وقــوع ســانحه و اشــتباهات پیــش آمــده 

بی‌تاثیــر نبــوده اســت.
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چرا کاور پنجره‌های هواپیما 
باید قبل از تیک‌آف باز باشد؟

صندلی کنار پنجره، همیشه یکی پرطرفدارترین صندلی‌های 
هر هواپیمایی است و دلیل این محبوبیت لذت تماشای 
پرواز بر فراز ابرها در دل آسمان است. در این میان شاید 
ح شود که چرا مهمانداران پیش  سوالی برای مسافران مطر
از برخاستن هواپیما، چه در روشنایی روز و چه در تاریکی 
شب خواستار این هستند که مسافران، پوشش پنجره‌ها 
)Covers( را باز نگه دارند؛ حتی در شرایطی که شاید نور 

آفتاب چشم مسافر را اذیت کند.
این موضوع در بسیاری از اوقات باعث دلخوری مسافر از 
مهمانداران می‌شود، اما دلیلی کاملا منطقی در پس این 

درخواست مهمانداران نهفته می‌باشد.
قبل از پرداختن به دلیل این موضوع خوب است نکته‌ای را 
در مورد کار مهمانداران یادآور شویم و آن اینکه آن‌ها تعلیم 
 کمتر از ٩٠ ثانیه تمام مسافران را از درها و  دیده‌اند تا در
خروجی‌های قابل استفاده در حالت اضطراری خارج کنند.

هنگامی که مسافر پوشش پنجره را به دلیل اذیت شدن 
به واسطه نور آفتاب پایین می‌دهد، چشم او به نور کم 
داخل کابین هواپیما عادت می‌کند که نتیجه آن باز شدن 
گر وضعیت  و گشاد شدن مردمک چشم‌هایش است. حال ا
خ دهد، مسافر باید هر چه سریع‌تر  اضطراری برای پرواز ر
هواپیما را ترک کند؛ در این میان با توجه به این موضوع که 
چشم مسافر به نور کم عادت کرده است، هنگامی که به در 
خروجی می‌رسد، نور خورشید مانع از دید واضح او می‌شود 
ج شدن  که سبب اتلاف وقت در پیدا کردن و همچنین خار
از هواپیما از مسیر درست خروجی‌ها می‌شود که می‌تواند 

تخلیه اضطراری هواپیما را طولانی‌تر کند و این موضوع 
ممکن است خطر آفرین باشد، همچنین می‌تواند مانع از 
دیدن و تشخیص خطرهای احتمالی نظیر نشت سوخت 
و یا آتش سوزی شود. از طرفی با توجه به این موضوع که 
بیشتر سوانح در زمان برخاستن و یا نشستن هواپیماها 
اتفاق می‌افتد، لذا مهمانداران پیش از برخاستن، چنین 
درخواستی را می‌کنند تا با باز بودن پوشش پنجره، چشم 
مسافران به نور بیرون عادت کند. بر همین اساس در زمان 
، مهمانداران اقدام به کاهش نور داخل  پرواز شبانگاهی نیز
کابین می‌کنند تا چشم مسافران به نور ضعیف و کم بیرون 

از هواپیما عادت کند.

توضیحات علمی
انقباض و انبساط ماهیچه‌های عنبیه منجر به تنگ و گشاد 
شدن سوراخ مردمک می‌شود. در مرکز عنبیه روزنه گرد 
سیاهی به نام مردمک قرار دارد. مردمک چشم مقدار نوری 
را که وارد چشم می‌شود تنظیم می‌کند. دو ماهیچه‌ای که در 
عنبیه قرار دارند به طور خودکار اندازه مردمک را نسبت به 
نور تنظیم می‌کنند. در نور کم، ماهیچه گشاد کننده اندازه 
مردمک را بزرگ می‌کند تا نور بیشتری وارد چشم شود و در 
روشنایی زیاد ماهیچه تنگ کننده اندازه آن را کوچک‌تر 
می‌کند تا مانع ورود نور زیاد به چشم شود. زمانی که چشم 
از فاصله نزدیک به یک شی نگاه می‌کند اندازه مردمک 
وی شبکیه  کوچک‌تر می‌شود تا تصویر دقیقی از آن بر ر

متمرکز گردد.
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آبان 1400

گلستـــان

جنگل النگدره
یکی از جاهای دیدنی گلسـتان که گردشـگران زیادی را به سمت خودش می‌کشاند، 
جنـگل النگـدره بـا تمـام دار و درخـت و امکاناتـش اسـت. ایـن جنـگل در اصـل پـارک 
کم درخت‌ها و سرسـبزی، دیگر بخش جنگلی  جنگلی النگدره اسـت اما به خاطـر ترا

آن بـه بخـش پارکـش غلبه کرده اسـت.

آبشار لوه
مجموعه‌ آبشار لوه از چند آبشار کوچک و بزرگ تشکیل شده و در ۱۴ کیلومتری غرب پارک ملی گلستان 
و جنوب روسـتای لوه در شهر گالیکش قرار دارد. این آبشارها حدود پنج کیلومتر از جاده‌ اصلی فاصله 
گـر تا آنجـا رفتـه و آبشـار لـوه را دیدید، پیشـنهاد  دارنـد. آبشـار لـوه در کنـار پـارک ملـی گلسـتان قـرار دارد. ا
می‌کنیـم که پـارک ملی گلسـتان را هم از دسـت ندهیـد. این پارک هم وسـعت زیـادی دارد و هـم این که 

یکی از معروف‌ترین دیدنی های گلسـتان اسـت.

پارک ملی گلستان
پـارک ملـی گلسـتان یـا جنـگل گلسـتان، منطقـه حفاظـت شـده‌ای در شـرق اسـتان 

گلسـتان و غـرب اسـتان خراسـان شـمالی اسـت.
ایـن منطقـه قدیمی‌ترین پـارک ملـی ثبت شـده در کشـور ایـران و پناهگاهـی کم‌نظیر 
بـرای حیات‌وحش اسـت کـه ۱۳۵۰ گونـه گیاهـی و ۳۰۲ گونـه جانـوری، از جمله نیمی 
از گونه‌هـای پسـتانداران ایـران را در حـدود ۹۰۰ کیلومتـر مربـع مسـاحت خـود جـای 

داده‌اسـت و بـه همیـن دلیل از سـوی یونسـکو بـه عنـوان ذخیـره‌گاه زیسـت‌کره در میراث جهانی یونسـکو 
بـه ثبـت رسیده‌اسـت.

جنـگل گلسـتان بـدون تردیـد ارزشـمندترین منطقـه ایران چـه از لحـاظ کمیت و چـه از نظـر تنوع حیـات جانـوری و گیاهی 
اسـت. 

تنـوع زیسـتی پـارک ملی گلسـتان حتی فراتـر از برخـی کشـورهای اروپایی اسـت که صدهـا برابر ایـن پارک وسـعت دارنـد. نام 
اسـتان گلسـتان هـم از روی ایـن منطقـه انتخاب شده‌اسـت.

پارک ملی گلستان از بهترین زیستگاه‌های پستانداران بزرگی چون پلنگ، خرس قهوه‌ای، گرگ، وشق، مرال، شوکا، گوسفند 
وحشی و بز وحشی، آهوی ایرانی و گراز است و به ویژه به خاطر جمعیت فراوان قوچ و میش اوریال معروف است. جمعیت 
قـوچ‌ و میش‌هـای این پـارک ملی در دهـه ۱۳۵۰ حـدود ۱۵۰ هـزار راس برآورده شـده‌بود که معـادل نزدیک به سـه‌چهارم کل 

جمعیت گوسفندان اوریال دنیا می‌شد.

گون گردشگری است؛ این استان با تنوع شگفت‌انگیز آب‌وهوایی و فرهنگی و از لحاظ  گلستان معجونی از جذابیت‌های گونا
جاذبه‌های طبیعی و تاریخی، از دیدنی‌ترین مناطق ایران است. دریا، جنگل، کوه، رودخانه، جزیره، آبشار، تالاب، پارک ملی و 

منطقه‌ محافظت‌شده و خلاصه هرچه از طبیعت انتظار دارید، در این استان پیدا می‌شود.
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آشوراده؛ تنها جزیره‌ی شمال ایران
جزیـره‌ آشـوراده با تالاب‌های طبیعی، طبیعت بکـر و وجود پرندگان مهاجر و اسـب‌های 
وحشـی تنهـا جزیـره‌ شـمال کشـور اسـت کـه بـرای رسـیدن بـه آن‌ می‌شـود از قایق‌هـای 
موتوری در اسکله‌ بندر ترکمن استفاده کرد. این جزیره سالانه میزبان یک میلیون پرنده‌ 

مهاجـر اسـت و در فهرسـت مهم‌تریـن تالاب‌های جهـان قرار گرفته اسـت. 

ج گنبد کاووس بر
ایـن برج کـه محلی‌ها بـه آن میل گنبـد نیز می‌گویند بـا قدمتی حـدود هـزار سـال، مهم‌ترین بنای 
تاریخی استان گلستان است و با ۷۲ متر ارتفاع بلندترین برج تمام‌ آجری جهان است. شهرستان 
گنبـد کاووس عالوه بر این بـرج تاریخـی، دیدنی‌های دیگری نیـز دارد کـه می‌توان بـه آرامگاه خالد 
نبـی، امامـزاده یحیی بـن زیـد، دریاچه‌ مصنوعـی گنبـد کاووس، پارک توریسـتی الغدیـر، بـازار بزرگ 
روس‌ها، مجتمع سوارکاری گنبد کاووس، شهر تاریخی جرجان، سد گلستان یک و دو، و سه تالاب 

گل اشـاره کرد. گل، آجی‌ گل و آلا آلمـا

آرامگاه مختومقلی فراغی
مختومقلـی فراغـی شـاعر و عارف نامـی، از مفاخر فرهنگی کشـور اسـت کـه درت عبیـری او را 
فردوسی ترکمن‌ها می‌نامند. آرمگاه مختومقلی که بنایی امروزی است، در ۱۵۵ کیلومتری 

شمال شـرق شهرسـتان گنبد کاووس قرار دارد.

ناهارخوران
پارک جنگلی ناهارخوران تفرجگاهی قدیمی و نسـبتا معروف است 

که شهرت ملی دارد که در ۴ کیلومتری جنوب گرگان قرار دارد و با وجود موقعیت خوب و قرار گرفتن 
در دامنه‌هـای پر شـیب و همچنین داشـتن آب و هوای مناسـب همه سـاله گردشـگران زیـادی را از 
سراسر کشور به خود جذب می‌کند. قدمت این پارک جنگلی هیرکانی، به عصر ژوراسیک و حدود 
40 میلیون سـال پیش بـاز می‌گردد. این منطقـه‌ ۱۶۸ هکتـاری آب و هوایی مطبوع‌تر از شـهر گرگان 
، انجیلـی، گیالس  دارد و انـواع پوشـش گیاهـی از جملـه درختـان و گیاهـان بلـوط، افراپلـت، نمـدار
گنولیا، شمشـاد به  وحشـی، ممرز، درختچه‌های تمشـک، کوله خـاس، ازگیل، کاج، ولیک، سـرو، ما

همراه حیواناتی از جمله گراز، شـغال، راسـو، سـنجاب، عقاب، شـاهین، سـهره، ریسـک، جغد را در خود جای داده است.

چشمه گل رامیان
چشـمه گل یکی از چشمه های زیبای ایران اسـت که در استان گلستان، 5 کیلومتری جنوب 
شهرسـتان رامیـان و جنوب شـهر رامیان واقـع شـده و زیبایی کم نظیـرش آن را به یکـی از نقاط 
دیدنـی و مجـذوب کننـده اسـتان گلسـتان تبدیـل کـرده اسـت. گل رامیـان بـه عنـوان عنصـر 
نمادین جایگاه مقدس نیایش آب در فرهنگ و آداب و هنر سرزمین آرامیان جایگاه ویژه‌ای 
داشـته اسـت. چشـمه گل رامیان به صورت یک اسـتخر طبیعی به طول ۹۰ متر و به عرض ۸۰ 
متـر و به عمق ۳۴ تا ۴۴ متر و به روایتی ۸۰ متر اسـت که در ارتفاع ۳۲۰ متری از سـطح دریا قرار 
دارد. آب چشـمه از کف زمین می جوشـد. رنگ این چشـمه به دلیل عمق زیاد به صورت سبز 

تیره بسـیار خوشـرنگ و جالب اسـت.
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صومعه پچرسک لاورا 
صومعه پچرسک لاورا یک صومعه متعلق به کلیسای ارتدوکس است که در منطقه پچرسک 
کیف قرار گرفته است. صومعه پچرسک که به نام صومعه غارها نیز شناخته می‌شود در سال 
کز ارتدوکس شرقی در شرق اروپا به شمار می‌رود.  ۱۰۵۱ میلادی ساخته شده و یکی از مرا
این صومعه که نزدیک به ۱۰۰ راهب را در خود جای داده است، به عنوان یک موزه، صومعه 

و مرکز فرهنگی کاربرد دارد.

کلیسای جامع سنت صوفیا

کلیسای جامع سنت صوفیا یکی از مهم‌ترین نمادهای شهر کیف اوکراین است و به عنوان یکی از 
میراث‌های معنوی جهان در یونسکو به ثبت رسیده است. کلیسای جامع سنت صوفیا دارای یک 
برج ناقوس و ساختمان‌های فرهنگی پیرامونی مانند وزارت فرهنگ اوکراین است. کلیسای سنت 

صوفیا با الهام از کلیسای ایاصوفیه استانبول ساخته شده است.

میدان استقلال
میدان استقلال کیف میدان مرکزی و اصلی این شهر است. در سده نونزدهم میلادی، این 
میدان محل قرار گرفتن ساختمان‌های اداری و مهم شهر بوده است. میدان استقلال در 
سال ۱۹۹۰ میلادی که جنبش استقلال اوکراین آغاز شد، مرکز سنتی اجتماعات و تظاهرات این 
کنون هم مراسم فرهنگی مانند جشن سال نو در این میدان برگزار می‌شود. شهر بوده است و ا

کیف پایتخت و بزرگترین شـهر کشـور این کشـور در شـرق اروپا اسـت. این شـهر که توسـط رود دنیپر به دو بخش تقسـیم 
شـده بـه واسـطه بناهـای مذهبـی، موزه‌های تاریخی و یادبودهای شـهری شـهرت بسـیاری دارد.  

کیـف کـه بـه سـرزمین ماجراجویـان معـروف اسـت، از قرن‌هـا پیش به مرکز سلسـله پادشـاهان روس تبار شـهرت داشـته و 
در میـان ملـل روس زبـان، هنـوز هـم لقـب »مـادر شـهرهای روسـیه« را بـه دوش می‌کشـد. کیـف شـهری اسـت کـه در زمانـی 
کوتـاه، صحنـه دو انقلاب می‌شـود و هنـوز عنـوان سرسـبزترین پایتخـت اروپـا را نیـز یـدک می‌کشـد. جالـب اسـت اسـت 
بدانید این شـهرِ پویا و شورشـی، قبل از آنکه روسـیه یا اوکراین، موجودیت داشـته باشـند، جایگاه زندگی بوده و هرچند 
دسـتخوش بازسـازی‌های مکـرر گشـته اسـت، امـا سـرو قامـت باقی‌مانـده و بـا همـان انـدک جاذبه‌هایـی هـم کـه دارد، هـر 
گردشـگری را مجـذوب خـود می‌سـازد. زبـان رسـمی مـردم کیـف اوکراینـی بـوده و اغلـب بـه زبـان روسـی سـخن می‌گوینـد و 
تعـداد کمـی از افـراد در ایـن منطقـه، بـه زبـان انگلیسـی تسـلط کامـل دارنـد. بـرای همیـن اسـت کـه بـا وجـود میهمان‌نـواز 
کنانش، از لحـاظ جـذب توریسـت در رتبـه پایینـی قـرار دارد.  کیـف بزرگتریـن شـهر و پایتخـت اوکرایـن بـه شـمار  بـودن سـا

می‌آیـد و بـه صـورت تقریبـی در شـمال کشـور اوکرایـن قـرار دارد.   

Kyiv کیف
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جهان



خرداد 1401

29

دروازه طلایی 
دروازه طلایی کیف در سده یازدهم میلادی، مهم‌ترین دروازه قلعه و استحکامات 
کیف بوده است. دروازه طلایی نامش را با الهام از نام دروازه طلایی شهر کنستانتین 
پل، پایتخت امپراتوری روم شرقی )استانبول امروزی( گرفته است. دروازه طلایی 
نخستین بار در سده یازدهم میلادی ساخته شد. اما پس از ویرانی در دوران 

شوروی یک نسخه جدید از آن ساخته شد.

یادبود مادر میهن
بنای یادبود یا مجسمه مادر میهن از تندیس‌های مهم شهر کیف است که بخشی از موزه ملی 
تاریخ اوکراین در جنگ جهانی دوم بوده است. این تندیس ۶۲ متری با پایه‌اش به بیش از ۱۰۰ متر 
ارتفاع می‌رسد و بر فراز ساختمان اصلی موزه قرار گرفته است. این تندیس زنی را نشان می‌دهد 
که در یک شمشیری به دست دارد و در دست دیگرش سپری با علامت اتحاد جماهیر شوروی را 

در دست گرفته است.

موزه تاریخ اوکراین در جنگ جهانی دوم
موزه تاریخ اوکراین موزه یادبود جنگ جهانی دوم و به طور مشخص جنگ میان 
آلمان نازی و اتحاد جماهیر شوری است. این موزه ۱۰ هکتاری بر فراز تپه‌ای مشرف 

بر رود دنیپر ساخته شده است.

پل شیشه‌ای 
پل شیشه‌ای کیف که 212 متر طول دارد، به تازگی به 
لیست جاذبه‌های گردشگری این شهر افزوده‌ شده و 
، از معماری کاملا مدرنی بهره برده  بر فراز رودخانه دنیپر

است. انتهای این پل، به چشمه‌های طبیعی زیبایی منتهی می‌شود که در کنار رودخانه قرار 
دارند. کف قسمت‌هایی از پل نیز از جنس شیشه تدارک دیده‌شده تا آن‌ها که از هیجان ارتفاع، 

لذت می‌برند روی آن ایستاده و به وجد بیایند. 
آزمایشات کاملی روی پل شیشه‌ای کیف برای سنجش درصد استحکام صورت گرفته است، به 
کنان و توریست‌ها اطمینان داده ‌شد که بدون هیچ نگرانی روی پل دوچرخه‌سواری کنند و قدم بزنند و از تجمع این‌  سا

همه زیبایی، لذت ببرند.
جالب است بدانید مدیران و مسئولان پل شیشه‌ای، به‌گونه‌ای برنامه‌ریزی کرده‌اند تا رهگذرانش، از سرگرمی‌های دیگری 
کروباتیک، تردستی‌های هیجان‌انگیز و اجرای نمایش نیز بهره ببرند. با اینکه بازدید از پل شیشه‌ای،  همچون دیدن حرکات آ

محدودیت زمانی ندارد، اما با افزایش مراجعان، تنها به 800 تا 1000 نفر اجازه تردد از روی پل داده می‌شود.

گردشگری 
جهان
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بوينج

كبــر  بوينــج هــي شــركة رائــدة عالميــاً فــي صناعــات الطيــران ، وأ
شــركة مصنّعــة للطائــرات التجاريــة والعســكرية وأنظمــة الأمــن 
كبــر المصدّريــن فــي الولايــات المتحــدة  والفضــاء، وباعتبارهــا أ
لأمريكيــة، تدعــم الشــركة العمــاء مــن الولايــات المتحــدة  ا
كثــر مــن 150 دولــة  والخطــوط الجويــة والحكومــات الحليفــة فــي أ
ــم. وتشــمل منتجــات وخدمــات بوينــج المتخصصــة  حــول العال
لأقمــار  يــة والعســكرية، وا تصميــم وتصنيــع الطائــرات التجار
لكترونية والدفاعية، ومركبات  الصناعية، والأسلحة، والأنظمة الإ
إطــاق الصواريــخ، وأنظمــة المعلومــات والاتصــالات المتقدمــة، 

والخدمــات اللوجســتية والتدريبــات القائمــة علــى الأداء.
ولبوينــج ســجل طويــل فــي القيــادة والابتــكار فــي صناعــات 
الطيــران والفضاء. وما زالت الشــركة تتوســع في خطــوط منتجاتها 
وخدماتهــا لتلبــي الاحتياجــات المتطــورة لعملائهــا. ويشــمل 
ــدة  المجــال المتســع لقدراتهــا إضافــة منتجــات وخدمــات جدي
كثــر كفــاءة إلــى عائلــة طائراتهــا التجاريــة، وكذلــك تصميــم وبنــاء  أ
ودمــج المنصــات العســكرية والأنظمــة الدفاعيــة، وابتــكار حلــول 
مبنيــة علــى التقنيــة المتطــورة، وترتيــب حلــول مبتكــرة لتوفيــر 

التمويــل للعمــاء.
كثــر   لهــا، أ

ً
ويعمــل لــدى بوينــج، التــي تتخــذ مــن شــكياغو مقــرا

كثــر  مــن 160 ألــف موظــف يتوزعــون فــي الولايــات المتحــدة وفــي أ
كثــر القــوى العاملــة  مــن 65 دولــة أخــرى. وهــو مــا يمثــل أحــد أ
. وتســاهم شــركتنا مــن تعزيــز مواهــب  تنوعــاً بالموهبــة والابتــكار

لاف الأشــخاص الذيــن يعملــون لــدى مــوردي بوينــج  مئــات آ
حــول العالــم.

وتنقســم بوينــج إلــى وحدتــي أعمــال: بوينــج للطائــرات التجاريــة 
وبوينــج للدفــاع والفضــاء والأمــن. وتتلقــى تلــك الوحــدات الدعــم 
مــن شــركة بوينــج كابيتــال التــي تتولــى تقديــم الحلــول الماليــة 
علــى مســتوى العالــم، ومجموعــة الخدمــات المشــتركة التــي توفــر 
نطاقــاً عريضــاً مــن الخدمــات لبوينــج فــي مختلــف أنحــاء العالــم، 
وبوينــج للهندســة والعمليــات والتكنولوجيــا، التــي تســاعد 
فــي التطويــر والحصــول علــى التقنيــات والعمليــات المبتكــرة 

وتطبيقهــا وحمايتهــا.

بوينج للطائرات التجارية
ــى  ــة عل ــرات التجاري احتفظــت بوينــج بمركزهــا كمنتــج أول للطائ
مــدى عقــود مــن الزمــن. وتصنــع الشــركة اليــوم عائــات طائــرات 
737 و 747 و 767 و 777 و787 وسلســلة طائــرة بوينــج لرجــال 
ــة فــي الخدمــة  ــرة تجاري الأعمــال. وللشــركة مــا يناهــز 10 آلاف طائ
فــي مختلــف أنحــاء العالــم، أي مــا يشــكل حوالــي 50 بالمائــة مــن 
الأســطول العالمــي. وتوفر الشــركة مجموعة متكاملة مــن طائرات 
الشــحن، حيــث يتــم نقــل 90% مــن حمــولات الشــحن فــي العالــم 

علــى متــن طائــرات بوينــج.
وتقــدم الشــركة مــن خــال وحــدة خدمــات الملاحــة الجويــة 
التجاريــة دعمــاً فنيــاً لا مثيــل لــه علــى مــدار الســاعة لمســاعدة 
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الخطــوط الجويــة وشــركات التأجيــر علــى رفــع الكفــاءة التشــغيلية، 
وكذلــك توفــر مــن خــال خدمــات الملاحــة الجويــة التجاريــة 
 ، نطاقــاً كامــاً مــن خدمــات دعــم العمــاء، وتوفيــر قطــع الغيــار
والهندســة والتعديــل والخدمــات اللوجســتية والمعلومــات إلــى 
قاعــدة عملائهــا العالميــة، التــي تشــمل شــركات الطيــران العاملــة 
فــي مجــالات نقــل الــركاب والبضائــع وكذلــك منشــآت الصيانــة 

والإصــاح والترميــم.

بوينج للدفاع والفضاء والأمن
بوينــج للدفــاع والفضــاء والأمــن هــي شــركة عالميــة متنوعــة 
إنتــاج وتعديــل  تقــدم حلــول رائــدة فــي مجــالات تصميــم و
ودعــم الطائــرات المقاتلــة والمروحيــات والأســلحة وأنظمــة 
الأقمــار الصناعيــة وغيرهــا. وتســاعد فــي تلبيــة مجموعــة مــن 
متطلبــات العمــاء مــن خــال محفظتهــا الواســعة التــي تشــمل 
عائلــة الأقمــار الصناعيــة 702، ومروحيــة أباتشــي أيــه إتــش -64، 
لكترونيــة اي أيــه- 18  لكترونــي، وطائــرة الحــرب الإ والأمــن الإ
جــي، وناقلــة التــزود بالوقــود فــي الجــو كــي ســي – 46 المبنيــة علــى 
أســاس طائــرة بوينــج 767 التجاريــة، وطائــرة بــي- 8 المضــادة 
للغواصــات والأهــداف الســطحية والمصممــة علــى أســاس طائــرة 
737 التجاريــة. وتســعى بوينــج للدفــاع والفضــاء والأمــن، مدفوعــة 
بقدرتهــا علــى تزويــد العمــاء بالحلــول المناســبة وفــي الوقــت 
كبــر مــن  المناســب وبالتكلفــة المناســبة، إلــى الاســتفادة بشــكل أ
ــر  ــوث والتطوي ــي البح ــتثمار ف ــة الاس ــة ومواصل ــات التقني المعلوم

مــن أجــل الارتقــاء بإمكانياتهــا ومنصاتهــا المختلفــة.

شركة بوينج كابيتال
تقــوم بوينــج كابيتــال بتقديــم الحلــول الماليــة لعمــاء بوينــج علــى 
مســتوى العالــم. وهــي تعمل بصــورة وثيقــة مــع الطائــرات التجارية 
وبوينــج للدفــاع والفضــاء والأمــن، حيــث تحــرص علــى توفيــر 
ــق  ــا يتعل ــي م ــليم ف ــات التس ــات وعملي ــهيل المبيع ــل لتس التموي
بمنتجــات بوينــج. وفــي الســنة الماليــة المنتهيــة فــي 2015، بلغــت 
، وتجمــع بوينــج كابيتــال  قيمــة محفظــة الشــركة 3.4 مليــار دولار
بيــن القــوة الماليــة والامتــداد العالمي لشــركة بوينــج وبيــن المعرفة 
الوثيقــة بعملاء ومعــدات بوينج والخبــرة التي تتمتع بهــا مجموعة 

متمرســة مــن المحترفيــن فــي المجــال المالــي.

الخدمات المشتركة
تــزود شــركة الخدمــات المشــتركة وحــدات الأعمــال ومكاتــب 
الشــركة بالخدمــات الداخليــة المشــتركة التــي تدعــم العمليــات 
التشــغيلية العالميــة. وتشــمل هــذه الخدمــات كل شــيء مــن 
إدارة عمليــات  الصيانــة وحمايــة مواقــع بوينــج حــول العالــم، و
البيــع والاســتحواذ لكافــة المنشــآت المؤجــرة والمملوكــة، وشــراء 
المعــدات والإمــدادات التــي لا تنتجهــا الشــركة، وتقديــم مجموعــة 
مــن الخدمــات المتعلقــة بالمــوارد البشــرية للموظفيــن الحالييــن 
لأعمــال الماليــة  إدارة ا والســابقين، وخدمــات التوظيــف، و
والمحاســبية للشــركة، وخدمــات الســفر والنفقــات، وتوفيــر 

خدمــات اتصــالات مبتكــرة.
شــركة بوينــغ هــي شــركة أمريكيــة متعــددة الجنســيات لصناعــة 
الطائــرات، يقــع مقرهــا فــي مدينــة شــكياغو، بينمــا توجــد مصانعها 
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بالقــرب مــن مدينــة ســياتل. تأسســت الشــركة فــي 15 يوليــو 1916 
علــى يــد وليــام بوينــغ. تعــد شــركة بوينــغ فــي الوقــت الحاضــر مــن 
ــم خصوصــاً بعــد اندماجهــا مــع  ــر الشــركات العملاقــة فــي العال كب أ
كدونــال دوغــاس عــام 1997. أنتجــت  شــركة تصنيــع الطائــرات ما
بوينــغ عــدد مــن الطائــرات منهــا المدنيــة مثــل بوينــغ 747 ومنهــا 
العســكرية مثــل بي 52، ولا يجرؤ على منافســتها في ســوق الطيران 
المدنــي والعســكري إلا شــركة إيربــاص المملوكــة للمجموعــة 
الأوروبيــة. تحظى شــركة بوينغ بدعــم لا محدود من قبــل الحكومة 
ــا  ــي فيه ــة الت ــاج الضخم ــة الإنت ــركة وقاع ــر الش ــة، وكان مق الأمريكي
هــي المــكان الــذي اختــاره الرئيــس الأمركيــي جــورج دبليــو بــوش 
لقــاء خطابــه الشــهير حــول الطيــران عــام 2003 بمناســبة مــرور  لإ
100 عــام علــى أول طيــران نفــذه الأخــوان رايــت والــذي تعهــد فيــه 
ببقــاء الولايــات المتحــدة الدولــة التــي ســوف تقــود العالــم فــي 
حقــل الطيــران خــال المائــة العــام القادمــة، كمــا كان عليــه الحــال 

فــي القــرن العشــرين.

قبل عام 1930
فــي مــارس مــن عــام 1910 اشــترت بوينــغ حــوض بنــاء الســفن وليــام 
هيــث فــي سياتل-واشــنطن، والــذي أصبــح فيمــا بعــد مصنــع أول 
طائــرة. تأسســت بوينــغ في ســياتل علــى يــد وليــام بوينغ فــي تاريخ 
15 يوليــو 1916، درس وليــام بوينــغ فــي جامعــة ييــل وعمــل فــي 
كتســب  البدايــة فــي صناعة الأخشــاب، حيــث أصبح مــن الأثرياء وا
كل الخشــبية. وهــذه المعرفــة لا تقــدر بثمــن  المعرفــة عــن الهيــا
لدورهــا في نهضــة الطيــران. وبقيت الشــركة في ســياتل للاســتفادة 

مــن الإمــدادات المحليــة مــن خشــب شــجرة التنــوب.

مجســم لأول طائــرة بوينــغ موجــودة فــي متحــف الطيــران 
والفضــاء الوطنــي

أســس وليــام بوينــغ شــركته بعــد شــهر مــن الرحلــة الأولــى فــي 15 
ج  يونيــو بواحــدة مــن طائرتيــن مائيتيــن بنيتــا بمســاعدة جــور
كونــراد، وهــو مهنــدس فــي البحريــة الأمريكيــة. قــررت شــركة بوينــغ 
وكونــراد بنــاء طائــرة مائيــة بعــد تجربتهــا وملاحظــة أنــه هنالــك أمل 
بمســتقبل أفضــل للطائــرات فكثيــر مــن طائــرات البوينغ فــي وقتنا 
ــرات  ــرات مائيــة، عنــد هــذه النقطــة بنيــت طائ ــي كانــت طائ الحال

بوينــغ وجمعــت فــي حــوض علــى ضفــاف بحيــرة فــي ســياتل.
يــوم 9 مايــو 1917 أصبحــت الشــركة تعــرف باســم »شــركة بوينــغ 
للطائــرات«. فــي أواخــر 1917 دخلــت الولايــات المتحــدة الحــرب 
العالميــة الأولــى وكانــت تعلــم بوينــغ أن البحريــة الأمريكيــة بحاجــة 
للتدريــب علــى الطائــرات المائيــة، لــذا تــم إرســال طائرتــي بوينــغ 
حديثتــي الصنــع لخدمــة القــوات البحريــة إلــى ولايــة فلوريــدا. 
أعجبــت البحريــة بهــذا النوع مــن الطائــرات، لذلك طلبوا خمســين 
طائــرة منهــا فنقلــت شــركة بوينــغ عملياتهــا إلــى منشــأة بنــاء ســفن 
كبــر مــن الســابقة. عندمــا انتهــت الحــرب العالميــة الأولــى عــام  أ

1918، فــاض عدد كبير مــن طائــرات البحرية في الأســواق وعرضت 
بأســعار زهيــدة، ومُنعــت شــركات الطيــران مثــل بوينــغ مــن بيــع أي 
طائــرات جديــدة، ولذلــك توقفــت العديــد مــن شــركات الطيــران 
عــن العمــل، ولكــن قليــل منهــا بمــا فيهــا شــركة بوينــغ، بــدأت ببيــع 
كسســوارات بوينغ، عــدادات، وأثاث، بالإضافة  منتجات أخرى, كإ
إلــى قــوارب بحريــة. فــي عــام 1919 قامــت طوافــة بحريــة مــن طــراز 
بوينــغ ب-1 بالطــواف بــأول رحلــة لهــا. وكانــت الطوافــة تســتوعب 
كبيــن وبريــد. ســيّرت بوينــغ علــى مــدى ثمانــي  قائــد واحــد ورا
ســنوات رحــات البريــد الجــوي الدولــي مــن ســياتل وواشــنطن 
إلــى فكيتورياوكولومبيــا البريطانيــة. وفــي 24 مايــو 1920 حلقــت 
بوينــغ-8 بــأول رحلــة لهــا وكانــت هــذه أول طائــرة تحلــق فــوق 
جبــل رينييــه. فــي عــام 1923، بــدأت شــركة بوينــغ منافســتها ضــد 
شــركة يكرتــس للحصــول علــى عقــد لتطويــر مقاتلــة لخدمــة ســاح 
ــا الأول  ــس لتصميمه ــاء يكرت ــن انته ــم م ــى الرغ ــي عل ــو الأمركي الج
ــرة بوينــغ مــن  ــاء طائ ــم بن ــى العقــد. فــي عــام 1925 ت وحصولهــا عل
ــرة إي-40 لحكومــة الولايــات المتحــدة بهــدف خدمــة  طــراز الطائ
البريــد الجــوي. وفــي عــام 1927 تــم صناعــة طائــرة محســنة منهــا. 
وفــاز هــذا الطــراز بعقــد لتســليم البريــد بيــن ســان فرانسيســكو 
وشــكياغو. وفــي نفــس العــام، تــم إنشــاء شــركة طيــران بوينــغ للنقل 
الجــوي التــي اندمجــت فيمــا بعــد مــع شــركة خطــوط فيرجــن 
أتلانتيــك الجويــة. وكان تســليم أول بريد جــوي لهــذا التحالف في 1 
يوليــو 1927. غيرت الشــركة اســمها إلــى الخطوط الجويــة المتحدة 
فــي عــام 1929. فــي 27 يوليــو 1929 انطلقــت طائــرة تابعــة لبوينــغ 
كبــاً بــأول رحلــة لهــا، وكانــت أول طائــرة  بثلاثــة محــركات تنقــل 12 را
بوينــغ تُصنــع بهــدف محــدد وهــو نقــل الــركاب. ومنهــا انطلقــت 
ــرات  ــد وطائ ــرات بري ــرات حربيــة وطائ مســيرة بوينــغ بصناعــة طائ

لنقــل المســافرين.

1958
فــي عــام 1958 بــدأت بوينــغ بتصنيــع طائــرات البوينــغ 707 
وأصبحــت الولايــات المتحــدة الأمريكيــة أول مصنّــع للطائــرات 
التجاريــة النفاثــة في العالم، ومــع بوينــغ 707 ذات الأربعة محركات 
كــب، أصبحــت الولايــات المتحــدة رائــدة في مجــال تصنيع  و156 را
الطائــرات التجاريــة, وبعــد ســنوات قليلــة أنتجــت بوينــغ نســخة 
ع بقليل  ثانيــة مــن هــذه الطائــرة وهــي بوينــغ 720، التي كانــت أســر

. مــن الأولــى ولكــن مداهــا أقصــر

الستينيات
اشــترت بوينــغ شــركة فيرتــول للطيــران ســنة 1960، وســميت 

بتقســيم فيرتــول فــي بوينــغ.
فــي ديســمبر 1960 أنتجت بوينــغ الطــراز بوينــغ 727 والتي دخلت 
الســوق التجاري بعــد نحو ثلاث ســنوات من إنتاجهــا, وكانت 727 
كثــر مــن 1500  الطائــرة التجاريــة الأولــى التــي تعــدت مبيعاتهــا إلــى أ
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طائــرة. في عــام 1967 أدخلــت بوينغ طائــرة البوينغ 
737 )قصيرة-متوســطة المــدى( ذات المحريكــن 
ــرة  ــن الطائ ــك الحي ــذ ذل ــت من ــد أصبح ــن. وق الاثني
كثــر مبيعــاً فــي تاريــخ الطيــران,  النفاثــة التجاريــة الأ
ومــا زالــت بوينــغ 737 تصنــع لغايــة الآن مــع إدخــال 
تحســينات مســتمرة كمــا وضعــت إصــدارات عــدة 

منهــا لزيــادة عــدد المقاعــد وطــول المــدى.
ومــن جهــة أخــرى أحدثــت صناعــة بوينــغ 747 
تحــول كبيــر فــي عالــم الطيــران عــام 1968 والتــي 
تمــت صناعتهــا فــي مصنــع ضخــم فــي إيفــرت قــرب 
ســياتل. وقامــت الطائــرة بــأول رحلــة لهــا فــي العــام 
التالــي, وقامــت بــأول رحلــة تجاريــة فــي عــام 1970, 
حيــث كانــت طائــرة طويلــة المــدى بعــدد مقاعــد 

كثــر ممــا ســبقها مــن طائــرات. أ

السبعينيات
نظــراً للأوضــاع الاقتصاديــة والضغوطــات وركــود 
ســوق الطلــب, ركــدت مبيعــات بوينــغ لحــد كبيــر 
كثــر  ممــا أدى إلــى خســارة فادحــة للشــركة وفصــل أ

مــن 80,000 موظــف أي مــا يقــارب النصــف.

الثمانينيات
بوينــغ إي-6 العســكرية التــي أنشــأتها شــركة بوينــغ 

ــة الولايــات المتحــدة للبحري
فــي عــام 1983 بــدأ الوضــع الاقتصــادي يتحســن، 
كمــا زادت حركــة الملاحــة الجويــة ونقــل الــركاب، 
لكــن المنافســة صعبــة، خصوصــاً مــع شــركة مثــل 
وبــي فــي مجــال تصنيــع  لأور إيربــاص، الوافــد ا
الطائــرة التجاريــة. طــورت بوينــغ الطائــرة بوينــغ 
757 ذات الممــر الواحــد، وطائــرة البوينــغ 767 
ذات الممريــن، وأصــدرت تحديثــات مــن البوينــغ 
737. وكان هنالــك مشــروع مهــم لمكــوك فضائــيٍ 
والــذي ســاهمت فيــه خبــرة شــركة بوينــغ فــي مجال 
صواريــخ الفضــاء المكتســبة خــال عهــد أبولــو 
كمــا شــاركت بوينــغ أيضــاً فــي غيرهــا مــن البرامــج 
الفضائيــة كما كانــت المقــاول الأول لبرنامــج محطة 

الفضــاء الدوليــة.

التسعينات
فــي أبريــل 1994 صنعــت بوينــغ معظــم الطائــرات 
لوقــت،  يــة الحديثــة فــي ذلــك ا ر لتجا ثــة ا لنفا ا
وصنعــت كذلــك البوينــغ 777 ذات المحريكــن 
كــب فــي تخطيطهــا  والتــي تتســع لحوالــي 300 را

النموذجــي ذو الثــاث درجــات، كمــا أصبحــت الطائــرة الأطــول مــدى بمحريكــن 
فــي العالــم. وفي منتصــف عــام 1990 أصــدرت الشــركة النســخة المجــددة ل737 
ع  والمعروفــة باســم بوينــغ 737 الجيــل الجديــد، وأصبــح هــذا الإصــدار الأســر
مبيعــا مــن سلســلة طائــرات 737 فــي التاريــخ. فــي عــام 1997 اندمجــت بوينــغ 
كدونــل دوغــاس تحــت اســم شــركة بوينــغ, وبعــد الاندمــاج تضمــن شــعار  مــع ما
كدونيل دوجــاس، والتــي كانت  بوينــغ, نــوع بوينــغ ونســخة مبســطة مــن رمــز ما

مســتمدة مــن شــعار الطائــرات دوغــاس مــن الســبعينات.

العقد الأول من القرن الحادي والعشرين
تحــول انتبــاه بوينــغ إلــى النمــاذج الجديــدة والبســيطة، وذلــك باثبــات أن بوينــغ 
787 - أو كمــا تســمى بطائــرة الأحــام - أصبحــت خيــاراً مناســباً للغايــة مــع 
شــركات الطيــران حيــث حصلــت علــى عــدد قياســي مــن الطلبــات قبــل إنتاجهــا, 
فــي الوقــت الــذي كانــت تكافــح ايربــاص مــع التأخيــر وتجــاوز التكاليــف فــي إنتاج 
طائــرة إيرباص إيــه 380 العملاقــة، وفي الوقت نفســه هددت العديد من شــركات 
الطيــران بتبديــل أوامــر طلبيــات طائــرة إيربــاص إيــه 380 بطلبيــة بوينــغ حديثــة 

مــن بوينــغ 8-747. 



There was now a refined focus on energy consumption. 
Companies adopted several measures to conserve fuel. 
Actions such as holding at the gate until clearance 
was given for takeoff were undertaken. Carriers also 
cut down the use of auxiliary power units (APUs) and 
emphasized taxiing with fewer engines active.
Crews made sure to shut down engines during short 
stopovers, and they revised fuel dumping processes. 
Hull pressurization and frequent rigging also combined 
with considering the center of gravity to save around 
1.9 billion gallons of jet fuel in 1974 alone.

Additional measures
Route decisions also had to be made, with some 
carriers filing for temporary suspensions in parts of 
their network. Airlines also filed fuel-related capacity 
agreements that involved an “estimated fuel savings 
of 329,000,000 gallons per year for domestic services 
and 59,000,000 gallons per year for international 
operations.”
The Department of Transportation and Related 
Agencies Appropriations for 1975 added that two 
moves further cut down the supply of domestic jet fuel.
“One was the “buy/sell” program announced by the 
Federal Energy Office on January 22, 1974, which 
provided for the reallocation of crude oil among the 
refiners. Under this regulation many of the major 
suppliers of jet fuel were directed to sell crude oil to 
refiners that did not and could not produce jet fuel. As 
a result, it was estimated that over 1,350,000 gallons 
of jet fuel, per day, was removed from the available 
supply for the airlines. This program, which was 
effective on February 1, 1974, continues until April 30, 
1974. Another factor, effective February 8, 1974, was 
the Department of Defense’s levy on major suppliers 
of middle distillates for the period January 1, 1974 
through June 30, 1974. According to our best estimates, 
the Department of Defense’s levies caused over 1,900 
million gallons of jet fuel to be removed from the 
domestic supply over this period.”

Airline activity
The oil crisis caused a domino effect across the US 
aviation market. The likes of Pan American became 
reliant on high-priced foreign fuel, which added 
around $200 million to the legacy carrier’s cost sheet 
in 1974. This factor, combined with other operational 
issues, caused a downward spiral for the airline until its 
bankruptcy in the early 1990s.

It wasn’t only the US that felt the impact of the embargo. 
For instance, Lufthansa had to cancel and merge several 
flights conducted with its Boeing 727 aircraft. It noted 
that the situation pushed manufacturers to produce 
more fuel-efficient jet engines. There was at least a 6% 
decline in customers of the flag carrier of Germany in 
the year after the embargo was launched. Projects such 
as the Dassault Mercure also failed to make waves due 
to the tough climate.

History repeats itself
Altogether, airlines around the world are once again 
having to adapt to fuel supply challenges following 
another war involving a major supplier. Russia’s 
invasion of Ukraine has already seen fuel sourcing 
difficulties lead to delays and cancellations. Prices 
have also risen considerably, with surcharges expected 
to reach up to 15% this summer. Sanctions, airspace 
bans, and socioeconomic crises are taking their toll on 
the international spectrum.
There will undoubtedly be long-term consequences due 
to the current conditions. Airlines were already looking 
at alternative fuel solutions before the invasion, but the 
demand has now been catalyzed. We can expect the 
scale-up of electric and hydrogen commercial aviation 
to come sooner than anticipated, especially since these 
methods can rely on local ecosystems. Just like how 
the 1973 crisis sparked a fuel efficiency movement, 
leading to a change in direction for the industry for 
decades to come, the market could go through another 
revolution in the coming years.
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A significant jump
The Yom Kippur War lasted between October 6th and 
October 25th, 1973. However, the embargo continued 
into deep into the following year. As a result, the price of 
OPEC oil had skyrocketed by 400%. The cost of a barrel 
jumped from $3 to $12. The war and the subsequent 
embargo gave a shock to international aviation, 
especially in the United States, which was already 
dealing with the challenges of the Vietnam War.

Authorities had to act swiftly to ensure that their 
industries could keep running. In the first instance, 
Congress passed the EPAA (Emergency Petroleum 
Allocation Act) to ensure that oil products, including 
jet fuel, would be fairly distributed across the country. 
This act was drafted before the embargo to address 
previous shortages, but it garnered far more support 
by the time fall was fully underway.

How The 1973 Oil Crisis Impacted 
US Commercial Aviation
After the fourth Arab-Israeli war, the Organization of Arab Petroleum Exporting Countries (OAPEC) 
sought to deploy oil as a political and economic weapon. Overall, they were looking to stop oil supply 
to any country assisting Israel. Notably, the United States supplied Israel with weapons and equipment. 
As a result, OAPEC replied with a total oil embargo against the US in October 1973, cutting the 
country’s oil supply by two million barrels a day and causing a crisis for the aviation industry.
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Interestingly, this played a role in the diversion of British 
Airways flight 9 in 1982. This saw a Boeing 747 lose 
power to all its engines after flying through volcanic ash. 
This caused smoke to accumulate, but it was initially 
thought to merely have been from cigarettes. In any case, 
the jet touched down in Jakarta with no injuries.

No clear divide between sections
In 1996, two years before the incident involving Olympic 
Airways flight 417, the ICAO had pushed for a blanket 
smoking ban onboard international flights. However, no 
such legislation had come into place by the time January 
4th, 1998 rolled around.
As such, when Dr Abid Hanson and Rubina Husain boarded 
the 747 in Athens, they entered an aircraft with smoking and 
non-smoking sections. The couple were seated in the non-
smoking section, due to Hanson’s sensitivity to smoke and 
‘recurrent anaphylactic reactions.’ However, being seated 
apart from the smokers wasn’t enough in this case, as there 
was no physical divide between the two sections.
As such, non-smokers could still experience second-hand 
smoke if seated nearby. Owing to Hanson’s sensitivity, and 
the fact that their seats were just three rows from the smoking 
section, the couple requested if they could move elsewhere.

A tragic allergic reaction
The flight on which Hanson and Husain were traveling 
was a busy one, as is often the case for transatlantic 
sectors. However, there were 11 vacant seats onboard, to 
which Hanson could have moved in order not to trigger his 
sensitivity to smoke from the adjacent section. As such, 
the family requested such a transfer.
However, an Olympic Airways flight attendant refused 
this request, despite it being made three times according 
to court documentation. With the prevalence of smoke 
increasing in the cabin, Dr Hanson, who is also reported to 
have suffered from asthma, elected to take a walk towards 
the front of the jet. He did so in search of the fresher air 
which could be found away from the smoking section.
Sadly, however, he took this evasive course of action too 
late. Following his exposure to second-hand smoke, he later 
succumbed to an allergic reaction. Tragically, Dr Hanson 
subsequently passed away a few hours later, despite medical 
attention.

The court case
Following Hanson’s death, Husain filed for damages 

against Olympic. She did so under Article 17 of the 
Warsaw Convention, which permits damages to be 
claimed following inflight accidents. Having filed the 
claim in a California federal district court, Husain was 
awarded a $1.4 million sum in damages upon the decision 
that Hanson’s death was accidental.
Olympic Airways elected to appeal this preliminary 
ruling, with the suit going all the way to the Supreme 
Court. The carrier argued that the nature of Hanson’s 
death, involving a pre-existing condition aggravated 
by airplane conditions, could be seen as not having been 
accidental under the statutes of the Warsaw Convention.
The case was argued in November 2003, and decided the 
following February. While not unanimous, the court ruled 
6-2 in favor of Husain, citing the refusal to allow Hanson 
to move seats as a key ‘link in the chain’ when it came to his 
passing.

Why do bathrooms still have ashtrays?
The tragic events of Olympic Airways flight 417, and the 
subsequent case of Olympic Airways vs Husain, are seen 
as a key turning point in the debate surrounding inflight 
smoking. The late 1990s and early 2000s saw several 
wider bans implemented, such as in the US in 2000. 
Previously, smoking had been permitted there onboard 
commercial flights that were longer than six hours.
Smoking is now almost universally outlawed onboard 
passenger aircraft. However, you will probably have 
noticed that their bathrooms still have ashtrays and 
‘no smoking’ signs. According to Time, this is so, if a 
passenger does feel the need to break the rules, they have 
somewhere safe to dispose of their cigarette.

What about e-cigarettes?
In recent years, the use of e-cigarettes (sometimes known 
as ‘vaping’) has become a more common phenomenon, as 
people look to find alternatives to smoking. As such, this 
is also an area where airlines and airports have had to draw 
up rules. Being a relatively new zeitgeist, Gatwick Airport 
Guide notes that “there are no blanket rules on using 
e-cigarettes on planes.”
Taking the UK as an example, while there is no worldwide 
directive on the matter, vaping in the country’s airports 
and on its airlines is widely outlawed. Furthermore, they 
can only be carried in passengers’ hand luggage. This 
means that e-cigarette users must store the corresponding 
liquids in vessels of 100 ml or less.
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The flight in question
Former Greek flag carrier Olympic Airlines bore the 
name Olympic Airways for much of its 52-years history. 
This included the time when the incident involving flight 
417 took place, namely January 4th, 1998. The flight was 
a service that originated in Cairo, and its destination was 
New York. As used to be more common with long-haul 
flights in the 20th century, it made a stop along the way.
The location where the service touched down en route 
was Olympic’s main hub in Athens, Greece. This is where 
Dr Abid Hanson and his wife, Rubina Husain, boarded 
the New York-bound flight. The aircraft operating the 
flight on January 4th, 1998, was a Boeing 747 that had 
both sections for both smokers and non-smokers in its 
sizeable economy class passenger cabin.

Smoking was only partially outlawed
At this time, smoking wasn’t fully outlawed in passenger 
cabins, although it had been prohibited in aircraft 
bathrooms since 1973. This came about after a disposed 
of cigarette in a bathroom was thought to have been a 
factor in the crash of Varig flight 820 near Paris. This 
disaster killed 123 of the Boeing 707’s 134 occupants.
10 years later, in 1983, an inflight bathroom fire 
involving Air Canada flight 797, which killed 23 of 
its 46 occupants, prompted airlines to be required to 
install smoke detectors in their aircraft toilets. As such, 
passengers could no longer retreat to the bathroom to 
smoke. However, certain countries and airlines still 
permitted the practice in certain areas of their main 
passenger cabins.

Olympic Airways 417: A Key Moment 
For The In-Flight Smoking Ban
The incident took place on a flight from Cairo to New York via Athens.
We are all familiar with the sight of the ‘no smoking’ light next to the seatbelt signs on commercial aircraft. 
The general outlawing of smoking onboard aircraft was a gradual process, with different countries 
imposing different restrictions at different times. However, a key turning point occurred just over 24 years 
ago, in January 1998, involving a tragic incident onboard Olympic Airways flight 417.
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Still in the skies
There are currently 20 examples of the Dornier 228 in 
European skies, flown by 11 carriers. Three aircraft 
exclusively serve as demos or testbeds, allowing 
organizations to test their latest technology and train 
personnel. The remaining planes continue to fly for military 
or commercial usage.
If you’re hoping for a chance to fly this aircraft, your 
best hopes rest with Aurigny Air Services in Guernsey 
and Sevenair in Portgual, which use the planes for short 
domestic journeys in their respective countries. The former 
uses two aircraft for flights to Alderney (Channel Islands) 
and Southampton, while the latter flies one plane to five 
regional destinations with the Dornier 228 (Vila Real, 
Braganca, Viseu, Cascais, Portimao).
Of the remaining nine operators, one is RUAG Aerospace, 
the firm which worked with Hindustan Aeronautics 
Limited (HAL) to build the Do 228NG between 2010 and 
2020. Currently, the plane remains in production by HAL 
(since 1985) and General Atomics, with India becoming a 
significant client for the reengineered Do 228NG variant.

Convenient size
The Do 228s currently in service are primarily for cargo 
since the small size of the plane allows for operations 
from all kinds of airports. Arcus Air and Businesswings in 

Germany both operate two aircraft each to offer rapid cargo 
transport between hubs. Norwegian provider Lufttransport 
uses its 228s to fly private charter flights and for the 
Coast Guard to monitor the environment with specialized 
equipment.
This wraps up the seven planes in active commercial 
service, with a few opportunities to fly still available to the 
enthusiasts. However, most Do 228 usage in Europe comes 
from militaries and government bodies.
The German Navy, space research body DLR, Italian 
Army, Finnish Border Guard, and Dutch Coastguard all 
each operate two Dornier 228-212s. They fly varying 
missions, ranging from complex environment monitoring 
to testbeds for research.
Despite the age of some of the aircraft, ranging from 11.5 
to 32 years, their reliability has meant they continue to 
actively fly even today and don’t show signs of retirement 
soon.

Here to stay
Even 41 years after its first flight, the Do 228 remains 
in production today. Renamed the 228NG, HAL has 
been building the aircraft since 1983 and continued after 
Dornier’s production run ended in 1998. For now, expect to 
keep seeing these planes in the sky for a long time to come 
as it proves its worth.

41 Years Of Flight: Which European 
Operators Still Fly The Dornier 228?
The Dornier 228 remains in active service in Europe at a few charter airlines, testing facilities, and government 
bodies. The Dornier 228 first took to the skies 41 years ago, starting as a short-haul aircraft for airlines. Seating 
19 passengers, the plane has become the baseline for many modifications and remains in service in Europe even 
today. Here’s a look at the current users of the Dornier 228.
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